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السلع المنقولة بالحاويات السلع المنقولة بحريا

النقل بالحاويات في ميناء شرق التفريعة – دراسة في جغرافيا النقل البحري
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النقل بالحاويات فى ميناء شرق التفريعة

دراسة فى جغرافية النقل البحرى

إعـــداد

د .  عبد السلام عبد الستار إسماعيل

استاذ مساعد – كلية الآداب – جامعة بور سعيد

مقدمة:-

ميناء شرق التفريعة خصص لنقل الحاويات عند تصميميه ، لذا اقتصرت الدراسة على النقل بالحاويات فقط ، ولكن من الخطط المستقبلية للميناء تطويرة من اجل استقبال الركاب ايضآ .

ولفد شهدت صناعة النقل سلسلة من التطورات السريعة، وخاصة قطاع النقل البحرى، وكانت الشرارة الأولى التى أحدثتها هذه التطورات، هو استخدام الحاويات فى نقل البضائع والذى أطلق عليه مصطلح التحويه (Containerization) (*)  وحققت الحاوية هدفين رئيسيين الأول هو أن الحاوية أصبحت وسيلة نقل معترف بها دولياً، والثانى هو إمكانية إعادة الشحن.

وتطور أحجام الحاويات كانت نتيجة حتمية لزيادة حجم التجارة العالمية، وفى نفس الوقت صاحب تطور الحاويات زيادة فى أحجام السفن الناقلة لها، حيث تبين أن سفن الحاويات مرت بستة أجيال مختلفة الأحجام، فالجيل الأول لديه القدرة على حمل ما بين (500- 800) حاوية مكافئة، وتبلغ حمولة الجيل الثانى ما بين (1000- 2500) حاوية مكافئة، أما الجيل الثالث يستطيع حمل ما بين (3000- 4000) حاوية مكافئة، وتقدر حمولة الجيل الرابع ما بين (4000- 5000) حاوية مكافئة، أما سفن الجيل الخامس تتراوح حمولتها ما بين (5000-8000) حاوية مكافئة، وأخيراً الجيل السادس تقدر حمولته ما بين (11.000- 14.500) حاوية مكافئة .

وتهدف الدراسة إلى:-

1- توضيح مدى أهمية الدور الذى تلعبه الحاويات وسفن الحاويات فى خدمة التجارة العالمية 
2- عامة والمصرية خاصة، ومساهمتها فى تنشيط حركة التجارة العالمية، وتقديمها لخدمة النقل من الباب إلى الباب.
3- إبراز نشأة وتطور صناعة الحاويات عالمياً، وتاريخ دخولها مصر مع ذكر محطات الحاويات فى الموانى المصرية، إلى جانب تصنيف الحاويات حسب نوعها.
4- إظهار دور العوامل الجغرافية فى اختيار موقع وموضع ميناء شرق التفريعة، وتميزه عن باقى الموانى المصرية.
5- دراسة التركيب الهيكلى للميناء، وتوضيح مدى تفرده عن الموانى المصرية، من خلال التجهيزات والمعدات فى الميناء، ومقدار الطاقة الاستيعابية.
6- ذكر تطور الحركة فى الميناء، ومدى إسهامه فى خدمة التجارة العالمية، والعلاقات المكانية بين الميناء والموانى العالمية الأخرى، ومكانته بين هذه الموانى ، الى جانب اظهار تأثيرة على حجم حركة النقل بالحاويات فى الموانى العالمية الأخرى وخاصة موانى شرق البحر المتوسط. 
7- تحديد قيمة العائد الاقتصادى للميناء، من خلال الرسوم المفروضة على شحن وتفريغ البضائع وتخزينها، وفى نفس الوقت وضع مخطط مستقبل لتطوير الميناء.

الدراسات السابقة:-

تعددت الدراسات الجغرافية التى تناولت الموانى البحرية، ولكنها كانت دراسات نمطية تقليدية، لذا يعتبر عام 1984 (تاريخ دخول مصر النقل بالحاويات) خط فاصل بين دراسات الموانى النمطية التقليدية، والدراسات التى تناولت النقل بالحاويات كجزء منها، أما عن الدراسات التى خصصت لدراسة النقل بالحاويات ما يأتى:

· دراسة حسنين بعنوان النقل بالحاويات فى مصر، دراسة فى جغرافية النقل، رسالة ماجستير غير منشورة، جامعة طنطا،( حسنين 2007).

· دراسة نور الدين والتى جاءت بعنوان النقل بالحاويات فى الموانى المصرية على ساحل البحر المتوسط، دراسة فى جغرافية النقل البحرى، رسالة دكتوراه غير منشورة، جامعة الأزهر،( نور الدين 2007).
· دراسة أبوالنصر، بعنوان إمكانات النقل بالحاويات فى موانى مصر البحرية، دراسة فى جغرافية النقل، بحث منشور، مجلة مركز بحوث الشرق الأوسط، (أبوالنصر 2012).

المناهج والأساليب:-

استخدم الباحث فى إعداد بحثه والذى جاء بعنوان (ميناء شرق التفريعة) دراسة فى جغرافية النقل بالحاويات، عدة مناهج منها: المنهج التاريخى الذى استخدم فى دراسة التطور التاريخى لنشأة الحاويات وسفن الحاويات، إلى جانب استخدام نفس المنهج فى إيضاح تطور حركة الحاويات فى الميناء خلال الأعوام المختلفة، كما طبق المنهج الأقليمى فى اختيار ميناء شرق التفريعة كموضوع للدراسة وعلاقته بالموانى المصرية والعالمية ، وفى نفس الوقت تم استخدام المنهج السببى التأثيرى فى دراسة التحليل والتفسير ، كما استخدم المنهج الموضوعى فى اختيار موضوع ميناء شرق التفريعة دراسة فى جغرافية النقل بالحاويات.. 

كما استخدم الباحث عدة أساليب فى دراسته ومنها: الأساليب الإحصائية التى طبقها الباحث فى تحليل الجداول والأشكال البيانية فى البحث ، ومن ناحية أخرى تم استخدام الأسلوب الوصفى التفسيرى فى عرض وتحليل خصائص وتركيب الميناء، والآثار الاقتصادية للميناء ، إلى جانب استخدام الأسلوب الكارتوجرافى فى رسم بعض الخرائط، واستخدام برنامج (ARC - GIS) نظم المعلومات الجغرافية فى رسم بعض الخرائط أيضاً.

أسباب اختيار الموضوع:-

· عدم وجود دراسة جغرافية مخصصة للنقل بالحاويات فى ميناء شرق التفريعة، على الرغم من وجود بعض الدراسات التى اهتمت بمثل هذا الموضوع، ولكنها ركزت على جميع موانى النقل بالحاويات المصرية.

· توضيح الدور الذى يقدمه ميناء شرق التفريعة فى خدمة النقل بالحاويات على المستوى العالمى، ومدى مساهمته فى خدمة التجارة العالمية، بالإضافة إلى إظهار مكانته بين الموانى العالمية وخاصة موانى شرق البحر المتوسط.
· وضع تصور مستقبلى لتوضيح الدور الذى من الممكن أن يلعبه الميناء فى ظهور مدينة متكاملة شرق التفريعة، وهذا يعتبر امتداد طبيعى لمدينتى بورسعيد وبور فؤاد.
· الرغبة الذاتية للباحث فى دراسة مثل هذا الموضوع متمنياً أن يكون إضافة جديدة للمكتبة الجغرافية.
المصطلحات الواردة فى البحث:-

· الحاويات: هى عبارة عن صناديق ذات مقاييس وأبعاد موحدة عالمياً، وتصنع من الصلب أو الألمونيوم أو الألياف الصناعية أو البلاستيك المقوى أو الخشب، وأغلبها من الألمونيوم وذلك لخفة وزنه وقوته، وتوضع السلع بداخلها بهدف نقلها من مكان لأخر دون الحاجة إلى تكرار التعبئة والتفريغ.
· الحاويات برسم البلد: هى الحاويات التى يتم نقلها من الموانى إلى داخل البلاد ثم يعاد شحنها مرة أخرى على وسائل نقل مختلفة إلى الموانى (بحرية و برية و جوية) ويتم تصديرها للخارج، وتخدم هذه الحاويات السوق المحلى لدولة الميناء إلى جانب خدمة التجارة العالمية.
· الحاوية الترانزيت: هى الحاويات التى ترد إلى الميناء ويتم تفريغها وتخزينها بالميناء ثم إعادة شحنها مرة أخرى على سفن قد تكون أكبر حجماً أو أصغر، وهذا النوع خاص بالتجارة العابرة فقط.
· الصب الجاف: هى جميع البضائع التى تأتى إلى الميناء وتفرع أو تشحن على السفن صباً جافاً بحالتها غير معبأة، بغض النظر عن إجراء أى عمليات لها فى مراحل تالية مثل (الفحم و الحديد الخام و الحبوب وغيرها).
· الصب السائل: هى جميع البضائع السائلة والتى تفرغ أو تشحن بحالتها السائلة.
· الحاوية المكافئة: هى الحاوية القياسية والتى يبلغ طولها 20 قدماً، أو بعبارة أخرى هى قياس حجم البضائع المشحونة باستخدام الحاويات التى تساوى وحدة شحن البضائع العالمية على متن السفن وتقاس بوحدة TEU وتعنى (Twenty foot equivalent units ) 

· الممرات الملاحية: هى القنوات التى تستخدم فى دخول وخروج السفن من وإلى الميناء، وترجع كفاءتها إلى مدى الاتساع والعمق.
· مسافة الحيود: هى مسافة الانحراف عن المسار الملاحى ،وتبين أن مسافة الحيود لموانى البحر المتوسط تقع بين مضق جبل طارق ومدخل قناة السويس الشمالى، ومسافة الحيود لموانى البحر الأحمر المصرية بين مضيق باب المندب وقناة السويس.
· سفن الدحرجة (الروور): هى السفن التى يوجد باب خلفى بعرض السفينة، يستخدم فى إجراء عمليتى الشحن والتفريغ السريع، وهذا الباب يفتح ويغلق بواسطة رافعة محملة على السفينة وتسمى (RORO or ro- ro).
· اللوجستيات: تعنى كافة الأنشطة الداعمة والمكملة للعمليات الإنتاجية، سواء السابقة على الإنتاج مثل شراء المواد الخام ونقلها وتخزينها والتأمين عليها، والقيام بالعمليات البنكية اللازمة لها، أو الأنشطة التى تتم أثناء عملية الإنتاج مثل المناولة الداخلية أو تلك التى تتم بعد الانتهاء من العملية الإنتاجية مثل التعبئة والتغليف والترويج والتخزين والتأمين والبيع.

خطة البحث:-

احتوى البحث على سبعة أقسام رئيسية تسبقها مقدمة وتنتهى بخاتمة وهى:

أولاً: أهمية وتطور النقل بالحاويات.

ثانياً: المقومات الجغرافية لميناء شرق التفريعة.

ثالثاً: تركيب ميناء شرق التفريعة.

رابعاً: الحركة فى ميناء شرق التفريعة.

خامساً: العلاقات المكانية لميناء شرق التفريعة.

سادساً: العائد الاقتصادى لميناء شرق التفريعة.

سابعاً: التخطيط المستقبلى للنقل بالحاويات فى ميناء شرق التفريعة.

وفيما يلى عرض للنقاط التى احتوى عليها البحث.

أولاً: أهمية وتطور النقل بالحاويات:-

النقل بالحاويات من التقنيات الحديثة التى ظهرت مؤخراً فى مجال النقل البحرى، وهذا النوع من النقل ما هو إلا نتيجة حتمية للتغير الذى طرأ على التركيب الهيكلى السلعى للتجارة العالمية، وفى نفس الوقت ظهور أنواع من السلع تحتاج إلى قدر كبير من الحماية والأمان أثناء عملية الشحن والنقل والتفريغ، لذا اتجهت معظم دول العالم إلى إنشاء محطات للحاويات عند تصميم موانيها الجديدة، بالإضافة إلى تزويد تلك الموانى بالمعدات والآلات المناسبة لنقل هذه السلع.

أ- أهمية النقل بالحاويات:-

العلاقة بين عملية النقل البحرى والتجارة الدولية علاقة قوية ويرتبط كل منها بالآخر، فلا توجد أهمية للتجارة الدولية بدون النقل البحرى، وكذلك لا قيمة للنقل البحرى بدون حركة النقل للتجارة بين الدول، والعلاقة بينهما طردية، فتزايد التجارة الدولية يؤدى إلى تزايد أهمية النقل البحرى، وبذلك تكون العلاقة وطيدة (الشامى ،1976،ص 217) .

وقد اتجه العالم نحو استخدام سفن الحاويات كوسيلة اقتصادية متطورة من وسائل النقل، وتعتبر أحدث الوسائل المستخدمة فى النقل البحرى، ويتلخص عملها الرئيسى فى وضع السلع داخل صناديق كبيرة يطلق عليها حاويات، ويوجد للحاويات فتحات يمكن من خلالها وضع السلع داخل الحاويات، ويتم شحنها بالأوناش من أرضية ميناء الشحن على سفن تسمى سفن الحاويات، مجهزة بذلك وتنقل إلى ميناء المستورد (حسنين ،2007،ص 8) .

وترجع أهمية النقل بالحاويات للأسباب الآتية:

1- ساهمت الموانى الجاذبة لسفن الحاويات فى زيادة الإيرادات نظراً لسرعة عمليات الشحن والتفريغ وتوفير التجهيزات اللازمة على الأرصفة البحرية، ويمكن القول أن نقل السلع بالحاويات يوفر فى الاقتصاد  (بدوى،1989،  ص 429) .

2- لعبت سفن الحاويات العملاقة دوراً كبيراً فى جذب حركة التجارة العالمية إليها بدلاً من السفن القديمة التقليدية.
3- حدوث تغيرات تكنولوجية كبيرة فى منظومة النقل البحرى، وخاصة زيادة تكاليف استخدام الأيدى العاملة فى عمليتى الشحن والتفريغ فى موانى الدول المتقدمة والتى ليس لديها فائض فى الأيدى العاملة، لذا اقتضت الضرورة إلى إدخال نظم النقل الحديثة والتى تتطلب عدداً أقل من الأيدى العاملة.
4- يهدف النقل بالحاويات إلى إمكانية نقل كميات كبيرة من السلع المختلفة التى تتطلب قدراً كبيراًللحماية من التلف، وذلك بتوفير حاويات الثلاجة للتبريد وحفظ اللحوم والسلع الغذائية لسهولة وسرعة تداولها .
ب- التطور التاريخى للنقل بالحاويات فى العالم:-

ظهر النقل بالحاويات منذ زمن طويل على مستوى العالم، ولكنه كان برياً وليس بحرياً، حيث اقتصر على السكك الحديدية، حيث استخدم فى لندن واسكتلندا عام 1926، وذلك بوضع صناديق من الخشب معبأة بالبضائع على عربات القطارات، وخاصة قطارات البضائع.

وارتبط ظهور النقل البحرى بالحاويات بمالكوم ماكلين الأمريكى الجنسية، الذى قام بإنشاء أول شركة ملاحية للنقل بالحاويات فى العالم وهى شركة سى لاند (see land) وذلك فى السادس والعشرين من أبريل عام 1956، حيث قام بشحن عدد من الحاويات على ظهر إحدى ناقلات البترول بين نيويورك وهيستون بتكساس (أمين،2001،ص 24 ) .

و النقل بالحاويات من أهم التطورات التى حدثت فى النقل البحرى سواء من ناحية صناعة الحاويات نفسها أو صناعة السفن الناقلة للحاويات، إلى جانب تطور وتزايد المنقول من السلع بواسطة الحاويات على مستوى العالم، 

جدول ( 1 ) تطور كمية السلع المنقولة بحرياً والسلع المنقولة بالحاويات (1980- 2010) م/طن (*)
	البيان
السنة
	السلع المنقولة بحرياً
	السلع المنقولة بالحاويات

	
	الكمية م/طن
	النسبة %
	الكمية م/طن
	النسبة %

	1980

1985

1990

1995

2000

2005

2010
	438

664.8

932

954

981

1127

1893
	6.3%

9.5%

13.3%

13.6%

14 %

16.2%

27.1%
	13.2

19.9

497

530

565

630

745
	0.4%

0.7%

16.6%

17.7%

18.8%

21 %

24.8%

	الجملة
	6989.8
	100%
	3000.1
	100%


(*) المصدر اعتماداً على بيانات:

Peters, Hansif developments in Global sea trade and container shipping, Markets: Their effects on the port industry and private sector involvement in LTME. Vol. 1. March. 2011.

من الجدول ( 1) والشكل ( 1) يتضح الأتى:

· بالنسبة لإجمالى السلع المنقولة بحرياً على مستوى العالم اتضح أن أقل السنوات فى كمية المنقول من السلع عامى 1980، و1985 حيث بلغت نسبتهم على الترتيب (6.3%- 9.5%). ولكن الكمية المنقولة بحرياً أخذت فى التزايد فى أعوام 1990- 1995- 2000- 005 2 حيث جاءت نسبتهم متوسطة وبلغت نسبتهم (13.3%- 13.6%- 14%- 16.2%) على الترتيب، وفى عام 2010 حدثت طفرة فى كمية السلع المنقولة بحرياً حيث بلغت (27.1%) من جملة الأعوام.

· أما كمية السلع المنقولة بالحاويات على مستوى العالم فقد بدأت ضعيفة مقارنة بإجمالى حجم المنقول من السلع بحرياً، ففى عامى 1980- 1985 بلغت نسبتهم (0.4%- 0.7%) على الترتيب وفى أعوام 1990- 1995- 2000 جاءت الكمية متوسطة حيث بلغت نسبتهم على الترتيب (16.6%- 17.7%- 18.8%) أما عامى 2005- 2010 حدثت طفرة كبيرة فى كمية السلع المنقولة بالحاويات حيث بلغت ما يقرب من ربع كمية المنقول بحرياً على مستوى العالم، وجاءت نسبتهم على الترتيب (21%- 24.8%).
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· أما بالنسبة لكمية المنقول بالحاويات مقارنة بإجمالى المنقول بحرياً على مستوى العالم، اتضح أن النقل بالحاويات بدء ضعيفاً (3%) من جملة المنقول عامى 1980- 1985، وبدء يتزايد منذ عام 1990 حيث بلغ (53.3%) من جملة المنقول بحرياً واستمر فى الزيادة خلال عامى 1995- 2000 حيث بلغ (55.6%- 57.6%) على الترتيب، وانخفضت قليلاً فى عام 2005 عن عام 2000، حيث بلغت (55.9%) واستمرت فى الانخفاض حتى بلغت عام 2010 (39.4%) من جملة المنقول بحرياً على مستوى العالم.
جـ- التطور التاريخى للنقل بالحاويات فى مصر:- 

بدأ تداول النقل بالحاويات فى مصر عام 1984، وذلك بمساهمة قطاع النقل البحرى فى إنشاء محطات متخصصة بالموانى المصرية، حيث تم إنشاء محطات لتداول الحاويات على أحدث نظم تكنولوجية فى كل من موانى الإسكندرية( 1984) وبورسعيد ( 1986) ودمياط      ( 1987) والدخيلة ( 1996)، والتى بلغت طاقتها الاستيعابية حوالى5.1 مليون حاوية سنوياً.

وتطورت وتزايدت أعداد الحاويات فى مصر وخاصة بعد إنشاء مينائى العين السخنة      ( 2002) وشرق التفريعة للحاويات، وشهدت أعداد الحاويات زيادة كبيرة منذ عام 1996 ، وذلك بسبب توفر التسهيلات اللازمة لنقل الحاويات.

والسبب الرئيسى فى تميز الموانى المصرية عن غيرها من الموانى الأخرى فى مجال التجارة الدولية هو الموقع الجغرافى المتوسط لمصر، إلى جانب قربها من خطوط ومسارات الملاحة الرئيسية للسفن، وفى نفس الوقت قدرتها على استيعاب السفن العملاقة وخاصة سفن الحاويات. ومن أهم الموانى المستخدمة فى نقل الحاويات ما يأتى:

 - محطة حاويات ميناء شرق التفريعة : -

تم افتتاح محطة شرق التفريعة لتداول الحاويات فى 14/2/2004، وتم تداول نحو 410 حاوية وذلك خلال شهر فبراير من نفس العام، وفى عام 2005 بلغ عدد الحاويات المتداولة حوالى 699 ألف حاوية، زادت فى عام 2010 حتى بلغت 995 ألف حاوية ، شكل (2) .
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د- أنواع الحاويات :-

لقد تم تصنيع العديد من أنواع الحاويات لكى تتلائم مع أنواع وأحجام السلع المنقولة بواسطة هذه السفن، وجميع الحاويات تصمم بنظام واحد، وذلك طبقاً لقواعد وأسس موحدة من منظومة التوحيد القياسى، وهذا من أجل تيسير سهولة النقل على المستوى العالمى .

   ومن أنواع الحاويات فى العالم الحاويات الثلاجة و الحاويات مفتوحة السقف والحاويات المغلقة والجافة وحاويات السلع القابلة للكسر و الحاويات الصهريجية وحاويات على شكل صندوق كبير  وحاويات البودرة  والحاويات القابلة للفتح والحاويات الهيكلية  والحاويات ذات المواصفات الخاصة والحاويات العازلة  والحاويات المسطحة  وحاويات البضائع العامة النمطية. 

ثانياً: المقومات الجغرافية لميناء شرق التفريعة:-

يوجد مجموعة من العوامل الجغرافية الطبيعية والبشرية، تتفاعل وتتداخل وتتحكم فى اختيار مواقع ومواضع الموانى على مستوى العالم، هذا بالإضافة إلى تأثير هذه العوامل فى تحديد حجم الحركة فى الميناء، وفيما يلى مجموعة العوامل والمقومات الجغرافية فى ميناء شرق التفريعة.

أ- الموقع:-

ميناء شرق التفريعة من المشروعات القومية الكبرى التى أقامتها مصر، وتم افتتاحه فى أكتوبر 2004 لخدمة التجارة العالمية وتجارة الترانزيت التى تعبر قناة السويس، ويقع ميناء شرق التفريعة جغرافياً شمال شرق تفريعة قناة السويس الشرقية، فى ملتقى قارتى (أسيا- أفريقيا) يحده من الشمال البحر المتوسط ومن الجنوب المنطقة الصناعية ومن الشرق بحيرة الملاحة ومن الغرب التفريعة الشرقية لقناة السويس داخل النطاق الجغرافى لمحافظة بورسعيد شكل ( 3).
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تتحدد مواقع الموانى التجارية عند التحام طرق التجارة والمواصلات البحرية والبرية ، اى ان هذه المواقع هى ايضا انقطاع بين اليابس والماء (حمدان ، 1977،ص 66) .  

ويقع ميناء شرق التفريعة فلكياً عند التقاء دائرة عرض 00  13 َ 35 5 شمالاً مع خط طول 00   21 َ 32 5 شرقاً، والموقع الفلكى وخاصة دوائر العرض لها تأثيرها الكبير فى تحديد درجة الحرارة فى الميناء وبالتالى مدى إمكانية تجمد المياه أو عدم تجمدها.

وتحدد المواقع الجغرافية للموانى التى تمر عليها السفن البحرية خلال رحلاتها المسافات التى تفصل بين موانى الوصول والمغادرة، أو بتعبير أخر النقاط التى يمكن أن تتزود منها السفن بالوقود، وعادة ما تفضل الشركات الملاحية من الناحية الاقتصادية أن تمر خطوطها البحرية على موانى ذات مواقع جغرافية متقاربة (الزوكة،1997،ص 192) .

وميناء شرق التفريعة من موانى الحاويات المصرية ذات الموقع المتوسط المتميز , حيث يقترب من موانى شرق البحر المتوسط , وموانى الخليج العربى وموانى جنوب شرق آسيا من جهه والموانى الأوربية من جهة اخرى . 

ب- المناخ:-

تعد عناصر المناخ ذات أهمية كبيرة عند اختيار موقع أى ميناء، وفى نفس الوقت لها تأثيرها الواضح على حجم الحركة فى الموانى، ولكل عنصر من عناصر المناخ دوره الواضح والمختلف عن غيره، ولكن فى النهاية جميع العناصر تشكل جميعها عوامل جذب أو عوامل إعاقة لإنشاء الموانى، وفيما يلى دراسة لأهم عناصر المناخ التى تؤثر على حجم النقل فى ميناء شرق التفريعة.

1- درجة حرارة المياه:-

توجد علاقة طردية بين درجة حرارة الجو ودرجة حرارة المياه السطحية، لأنها كلما ارتفعت درجة الحرارة فى الجو، أدى ذلك إلى ارتفاع درجة حرارة المياه. والحرارة الشديدة لا تؤثر على السفن، بينما البرودة الشديدة قد تؤدى إلى تجميد المياه فى شهور الشتاء، مما يؤدى إلى عرقلة الملاحة، وإغلاق الموانى فى وجه الناقلات والبواخر ، ويوضح الجدول الآتى درجات حرارة الجو والمياه.
جدول (2) متوسط درجات حرارة الجو و المياه بمحطة بورسعيد خلال فصول السنة (*)

	الفصول
	متوسط درجات حرارة الجو/5م
	متوسط درجات حرارة المياه/5م

	الشتاء

الربيع

الصيف

الخريف
	16.5

22.5

29.4

24.6
	15.2

19.7

26

21.1


(*)  المصدر: الهيئة العامة للأرصاد الجوية، بيانات غير منشورة (1990- 2010).
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من الجدول (2) والشكل (4) تبين أن المياه فى البحر المتوسط لا تتجمد خلال فصول السنة، وبالتالى لا تعوق حركة السفن فى الميناء.

2- الرياح:-

أصبحت دراسة الرياح واتجاهاتها من الأمور التى توضع فى الاعتبار عند التخطيط لبناء أرصفة الموانى، إذ يجب أن يكون اتجاه الأرصفة متفقاً مع اتجاه الرياح السائدة لحماية كل من السفن الراسية ومنشآت الميناء ومستلزمات حركة الشحن والتفريغ على الأرصفة (الزوكة، 1997،ص 198) .

الواقع ان مسألة الرياح والامواج مسأله هامة يجب ان تؤخذ فى الاعتبار عند تصميم مواضع الموانى .( عبده،1989،ص27) .

وتمثل الرياح إحدى القوى الخارجية المؤثرة على حركة السفينة، ويختلف تأثير الرياح على السفينة باختلاف العديد من العوامل مثل: ارتفاع الجزء الظاهر منها فوق سطح الماء، وسرعة الرياح واتجاهها النسبى، وسرعة السفينة، وحالة البحر، وعمق المياه (إبراهيم،2004،ص 418) . ويبين الجدول (3) سرعة الرياح/ بالعقدة فى محطة بورسعيد.

جدول (3) متوسط سرعة الرياح بالعقدة فى محطة بورسعيد خلال شهور السنة (*)

	الشهر
	يناير
	فبراير
	مارس
	أبريل
	مايو
	يونيو
	يوليو
	أغسطس
	سبتمبر
	أكتوبر
	نوفمبر
	ديسمبر
	المتوسط

السنوى

	السرعة
 بالعقدة
	9.6
	9.7
	11.4
	10
	9.5
	8
	9
	9.2
	8.3
	9.5
	15.5
	8.2
	9.8


(*)  المصدر: الهيئة العامة للأرصاد الجوية، بيانات غير منشورة (1990- 2010).

من الجدول (3) والشكل (5) يتضح ما يلى:

· أن المتوسط السنوى لسرعة الرياح فى محطة بورسعيد بلغ 9.8 عقدة/ ساعة، ولكن توجد بعض الشهور سرعة الرياح بها أكثر من المتوسط السنوى مثل شهور نوفمبر، مارس، أبريل، وبلغت سرعة الرياح فى هذه الشهور (15.5- 11.4- 10 عقدة).

· وجاءت بعض الشهور فى وضع متوسط بالنسبة لسرعة الرياح خلالها، حيث أنها انخفضت عن المتوسط السنوى بنسبة قليلة جداً مثل مايو- أكتوبر- يناير- فبراير وبلغت سرعة الرياح بهم (9.5- 9.5- 9.6- 9.7 عقدة) على الترتيب.
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· وانخفضت سرعة الرياح فى بعض الشهور انخفاضاً ملحوظاً عن المتوسط السنوى مثل يونيو (8 عقدة)، وديسمبر (8.2 عقدة) وسبتمبر (8.3 عقدة) ويونيو (9 عقدة) وأغسطس (9.2 عقدة).

أما بالنسبة لاتجاهات الرياح التى تهب على محطة بورسعيد، فيكون لها تاثير على حركة السفن إذا كانت فى نفس اتجاه سير السفينة، فإنها تزيد من سرعتها، أما إذا كان اتجاه هبوب الرياح عكس سير السفينة فإنه يقلل من سرعتها، والجدول (4) يبين اتجاهات الرياح التى تهب على محطة بورسعيد خلال فصول السنة.

جدول (4) اتجاهات الرياح التى تهب على محطة بورسعيد خلال فصول السنة (*)

	الفصول
	اتجاهــــات الريـــاح
	سكون

	
	شمالية
	شمالية شرقية
	شرقية
	جنوبية شرقية
	جنوبية
	جنوبية غربية
	غربية
	شمالية غربية
	

	الشتاء
	14
	13
	8
	6
	8
	22
	16
	12
	1

	الربيع
	30
	18
	10
	5
	2
	5
	13
	16
	1

	الصيف
	32
	5
	1
	1
	1
	4
	19
	36
	1

	الخريف
	40
	16
	3
	2
	2
	3
	14
	19
	1


(*)  المصدر: الهيئة العامة للأرصاد الجوية، بيانات غير منشورة (1990- 2010).

من الجدول (4) والشكل (6) يتضح الآتى:

· فى فصل الشتاء جاءت الرياح الجنوبية الغربية والغربية والشمالية فى المرتبة الأولى وتعتبر هذه الأنواع هى الرياح السائدة فى محطة بورسعيد خلال فصل الشتاء، أما الرياح الشمالية والشمالية الشرقية والشمالية الغربية جاءت فى المرتبة الثانية، وفى المرتبة الثالثة والأخيرة الرياح الشرقية والجنوبية والجنوبية الشرقية.
· أما فى فصل الربيع جاءت الرياح الشماليات فى المرتبة الأولى وهى الرياح الشمالية والشمالية الشرقية والشمالية الغربية، أما الرياح الغربية والشرقية جاءت فى المرتبة الثانية من حيث اتجاهات الرياح، وفى المرتبة الثالثة جاءت الرياح الجنوبية الشرقية والجنوبية الغبية والجنوبية.
· وفصل الصيف جاءت الرياح الشمالية الغربية والشمالية والغربية فى المرتبة الأولى، أما باقى الاتجاهات جاءت متدنية، لذا جاءت فى المرتبة الأخيرة مثل الرياح الشمالية الشرقية والجنوبية الغربية والشرقية والجنوبية الشرقية والجنوبية.
· أما عن فصل الخريف استمرت الشماليات هى السائد وجاءت الرياح الشمالية والشمالية الغربية والشمالية الشرقية والغربية فى المرتبة الأولى، أما باقى الاتجاهات جاءت فى المرتبة الثانية والأخيرة وذلك تضعف هبوبها من هذه الاتجاهات مثل الرياح الشرقية والجنوبية الغربية، والجنوبية الشرقية والجنوبية.
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3- النوات:-

عند حدوث النوات يكون لها تأثير كبير على حركة الملاحة فى الموانى، لدرجة أن عند هبوب النوات تغلق الموانى تماماً، لما لها من أضرار بالغة بالسفن والأرصفة، وتهب النوات على محطة بورسعيد فى شهور معينة دون الأخرى، ويختلف عدد أيام هبوبها من شهر لأخر، كما يتضح من الجدول الأتى :

جدول (5) النوات وخصائصها فى محطة بورسعيد على مدار شهور السنة (*)

	الشهر
	عدد النوات
	عدد الأيام
	نسبة حدوثها
	قوتها بالعقدة

	يناير

فبراير

مارس

أبريل

مايو

يونيو

يوليو

أغسطس

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر
	4

4

4

4

1

-

-

-

-

1

2

3
	16

16

12

11

3

-

-

-

-

3

5

12
	65- 80

55- 70

35- 65

30- 35

30

-

-

-

-

30

35- 50

60- 70
	21- 38

21- 36

22- 34

18- 25

18- 24

-

-

-

-

17-24

15- 30

20- 34


  (*)  المصدر: هيئة المساحة البحرية، بيانات منشورة بالإسكندرية، قسم الموانى، (1960- 1998).

من الجدول (5) والشكل (7) تتضح الحقائق الآتية:

· بلغ إجمالى عدد النوات التى تهب على مدينة بورسعيد 23 نوه خلال شهور السنة، وكان توزيعها أن جاءت شهور يناير- فبراير- مارس- أبريل فى المرتبة الأولى، حيث بلغ عدد النوات فى كل شهر (4 نوات) وبذلك استأثرت الأربعة شهور سابقة الذكر بنحو 69.6% من جملة النوات، وفى المرتبة الثانية جاء شهرى ديسمبر (3 نوات) ونوفمبر (2 نوه) بنسبة 21.7%، وفى المرتبة الثالثة شهرى مايو- أكتوبر بعدد (1 نوه) لكل شهر بنسبة 8.7%، وتوجد بعض الشهور لا تحدث فيها النوات مثل يونيو- يوليو- أغسطس- سبتمبر.
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أما بالنسبة لعدد أيام حدوث النوات اتضح أن شهرى يناير وفبراير جاءا فى المرتبة الأولى بمعدل (16 يوم) لكل شهر، وبذلك بلغت نسبة الشهرين (41%) أما شهور مارس- ديسمبر- أبريل جاءت فى المرتبة الثانية حيث بلغ عدد أيام الهبوب (12- 12- 11 يوم) على الترتيب بنسبة (44.9%) وفى المرتبة الثالثة شهر نوفمبر (5 أيام) مايو (3 أيام) أكتوبر (3 أيام) بنسبة (14.1%)
جـ- التيارات البحرية:-

التيار البحرى السائد يسير من الغرب تجاه الشرق، وسرعته من مصب فرع رشيد وحتى بورسعيد تتراوح بين 0.5- 1 عقده/ ساعة (0.9- 1.8كم/ ساعة) متأثراً بالرياح الشمالية الغربية فى فصل الصيف (هيئة المساحة البحرية، مرجع سابق،ص177- 178 ).ولكن موقع ميناء شرق التفريعة فى الجانب الشرقى لتفريعة قناة السويس الشرقية بعيداً عن ساحل البحر المتوسط، جعل تأثير التيارات البحرية غير موجود وليس له أى تأثير على حركة السفن فى الميناء.

د - شبكة الطرق:-

يخدم ميناء شرق التفريعة شبكة جيدة من الطرق البرية، ابتداءً من شبكة الطرق فى سيناء بحكم موقعه الجغرافى، حيث من الممكن استخدام الطريق الشمالى (الساحلى) والطريق الأوسط الشمالى، والطريق الأوسط الجنوبى، والطريق الجنوبى، بهدف الوصول إلى جميع مدن سيناء، هذا بالإضافة إلى استخدام الطريق الشرقى لقناة السويس.

أما بالنسبة للطرق التى تربط بين ميناء شرق التفريعة والدلتا يتم عن طريق استخدام الطريق الشرقى للقناة حتى كوبرى السلام أو نفق الشهيد أحمد حمدى والعبور إلى الجانب الغربى والاتجاه إلى جميع مدن الجمهورية، إلى جانب أنه من المتوقع أن تزداد الحركة فى الميناء وذلك بعد إقامة النفق المقترح إنشاءه أسفل قناة السويس عند الكيلو (19.5 ترقيم قناة السويس) جنوب مدينة بورسعيد شكل (8).
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ومن مميزات ميناء شرق التفريعة بأنه يقع فى منطقة غير مكتظة بالسكان، وبالتالى الكثافة المرورية للسيارات على الطرق المؤدية إليه ضعيفة، مما يؤدى إلى عدم حدوث اختناقات مرورية بعكس الموانى الأخرى وخاصة موانى شمالى الدلتا مثل دمياط والإسكندرية.

ثالثاً: مورفولوجية ميناء شرق التفريعة:-

يقصد مورفولوجية الميناء المكونات أو الوحدات الرئيسية التى يتكون منها الميناء، وتشكل الهيكل العام له، وجميع موانى نقل الحاويات فى العالم تركيبها الداخلى متشابه إلى حد كبير، ولكن الاختلاف فيما بينها فى عدد الأرصفة ومعدات الشحن، ومساحات المستودعات ومناطق التخزين ومناطق الانتظار وغيرها شكل (9).
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أ- الأرصفة:-

تعد الأرصفة العمود الفقرى لأى ميناء، لأنها هى التى تستقبل السفن على اختلاف أحجامها، وتتم عملية شحن وتفريغ البضائع عليها، فلا يوجد ميناء دون أرصفة تخدمه، وميناء شرق التفريعة يتكون من رصيف واحد يبلغ طوله 1200 متر يستخدم فى نقل الحاويات فقط، من إجمالى 8 أرصفة لنقل الحاويات فى جميع الموانى المصرية.

وعلى الرغم أن ميناء شرق التفريعة يتكون من رصيف واحد، إلا أنه يتفوق على جميع موانى نقل الحاويات المصرية من حيث أطوال الأرصفة المخصصة لنقل الحاويات، فتبين أنه يمثل نسبة (20.9%) من جملة أطوال أرصفة النقل بالحاويات متفوقاً على دمياط (18.3%) وغرب بورسعيد (18.1%) والدخيلة (17%) والإسكندرية (12.7%) والعين السخنة (13%) ( الهيئة العامة للموانى المصرية ،2012 ) .

وهذا يؤكد أن العبرة ليست بعدد الأرصفة فى الميناء، ولكن العبرة بطول الأرصفة وعرضها وغاطسها، لأن هذه المتغيرات الثلاث له دوراً كبيراً فى تحديد حجم السفن التى يستقبلها الميناء، إلى جانب بعض العوامل الأخرى.

أما بالنسبة لأقصى غاطس فى ميناء شرق التفريعة يبلغ 16.5متر، لذا جاء فى المرتبة الثالثة بعد ميناء الدخيلة (18.9متر) والعين السخنة (17 متر)، وهو بذلك يستطيع استقبال سفن الجيل السادس، وفى نفس الوقت فإن عرض الأرصفة له أهمية قصوى مكملة لطول الأرصفة وغاطسها، ويبلغ طول رصيف ميناء شرق التفريعة (35 متر)، وبذلك جاء فى المرتبة الثانية بعد ميناء الدخيلة البالغ عرضه (50متر)، وتوجد علاقة طردية بين عرض الرصيف وكفاءة الشحن والتفريغ وإمكانية تخزين أعداد كبيرة من الحاويات والعكس صحيح (الهيئة العامة للموانى المصرية، 2012).

ب- الممرات الملاحية بميناء شرق التفريعة:-

ميناء شرق التفريعة لا يقع على التفريعة الشرقية لقناة السويس مباشرة والبالغ طولها (19.5كم) وغاطسها (18.5متر) وعرضها (250م). ولكنه يقع على تفريعة جانبية مدخلها ومخرجها من التفريعة الشرقية، وبذلك فهو يقع على تفريعة شرق التفريعة الشرقية لقناة السويس، وتنقسم الممرات الملاحية لميناء شرق التفريعة إلى قناتين هما:

1- القناة الخارجية: ويبلغ طولها 13كم بعمق 18.5 متر، أما عرض القاع لهذه القناة يبلغ 250م، وعرض السطح 350م.

2- القناة الداخلية: وهى أقل من القناة الخارجية فى الطول حيث تبلغ 3.8كم، بعمق 16.5م ويمكن زيادته إلى 17.5م، أما عرض القاع يبلغ 250م والسطح 350م مثل القناة الخارجية.

وتوجد علاقة كبيرة بين خصائص الممرات الملاحية وحجم سفن الحاويات، لأن حجم السفينة يعتبر العامل الأساسى الذى يحدد مدى صلاحية الممرات، لاستقبال سفن الحاويات حسب الأجيال المختلفة، سواء السفن التى ترتادها حالياً أو التى يمكن استقبالها فى المستقبل، وهو الأمر الذى لا يمكن تناوله فى معزل عن الإطار العالمى الذى يشهد تغييرات كبيرة فى أحجام سفن الحاويات عاماً بعد آخر (2006. 22 Akio, i., Etsuko, N., Stratos, P., Miaojia, L.,)                                                                   

وبالنسبة لحوض الدوران (دائرة الدوران) فيبلغ قطرها فى ميناء شرق التفريعة 715متر وعمقها 16.5متر، وبذلك يتفوق ميناء شرق التفريعة على موانى الحاويات المصرية من حيث السطح (350م) أما بالنسبة للغاطس جاء فى المرتبة الثالثة (16.5م) بعد ميناء الدخيلة (20م) والعين السخنة (18م).

ويعد تعدد الممرات الملاحية ميزة تعطى حرية أكبر لحركة السفن عند دخولها وخروجها من الميناء، وبالتالى تقلل من زمن انتظار السفن داخل وخارج الميناء، مما يزيد من كفاءة الميناء، وإن توقف هذا على عرض الممر الملاحى وغاطسه، وكلما زاد عرض الممر الملاحى أمكن دخول وخروج السفن فى أن واحد مما يزيد من كفاءة الميناء وهو الأمر الذى تعانى منه معظم الموانئ المصرية (أبوالنصر،2012،ص 448 ) .

جـ- معدات الشحن والتفريغ:-

عند التفكير فى إنشاء أى ميناء، ووضع الدراسات الأولية لتصميمه، لا بد من تحديد أماكن الأوناش والروافع المساعدة التى يكون لها الدور الأساسى فى شحن وتفريغ الحاويات من  

السفن. وكلما زاد عدد الأوناش والروافع المساعدة وكانت كفاءتها عالية وتعمل بسرعة كبيرة وتقنية تكنولوجية متقدمة، يؤدى ذلك إلى إجراء عمليتى الشحن والتفريغ فى وقت قليل، إلى جانب تقليل فترة انتظار السفينة فى الميناء، وفى نفس الوقت تحديد أنواع السفن التى يمكن أن تتردد على الميناء.

وعند افتتاح ميناء شرق التفريعة عام 2004 كانت معدات الشحن والتفريغ به عبارة عن 12 ونش عملاق، و37 ونش من نوع (RTG) للساحة، و6 أوناش للتستيف، و93 تريلا (الهيئة العامة لموانى بورسعيد ،2012 ) . 

أما فى السنوات الأخيرة تم تزويد الميناء بعدد كبير من الأوناش والروافع المساعدة حتى بلغت 85 ونشآ، تمثل 17.1% من جملة الأوناش والروافع المساعدة فى موانى الحاويات المصرية والبالغ عددها (497 ونش)، وبذلك جاء ميناء شرق التفريعة فى المرتبة الثالثة بعد ميناء دمياط (33.6%) والإسكندرية (18.5%) من جملة الأوناش والروافع المساعدة (الهيئة العامة للموانى المصرية،2012) . 

وتبين أن العبرة ليست بكثرة الأوناش، ولكن العبرة بكفائتها ومقدرتها على انجاز العمل فى أقل وقت ممكن، وميناء شرق التفريعة يتميز عن جميع موانى الحاويات المصرية بأن الأوناش التى توجد به من نوع (Mega Gantry) وحمولتها 50طن، وهى أعلى حمولة فى الأوناش المستخدمة فى الموانى المصرية للحاويات، ويبلغ ارتفاعها فوق ظهر السفينة 52.5متر، وبذلك يمكن تستيف 23 صف حاويات فوق السفينة، ويبلغ طول ذراع التحميل 65 متر.

ومن أهم المميزات التى يتميز بها ميناء شرق التفريعة أن مسافة الحيود تبلغ صفر، وهذا يؤكد أن الميناء يقع على خطوط الملاحة العالمية، ويؤثر ذلك على طول المسافة الزمنية والمسافة الفعلية للرحلات البحرية، وتكاليف النقل (مركز البحوث والاستشارات لقطاع النقل البحرى، 2004،ص 83) . 

د- الطاقة الاستيعابية والخدمات:-

طاقة الميناء هى قدرته الفعلية على مناولة كمية البضائع الواردة اليه والصادرة منه فى فترة زمنية معينة غالباً سنة، وتعتمد طاقة الميناء على عوامل أساسية تتمثل فى قدرة الميناء على استقبال السفن المتطورة، ومدى توفر العمالة المنظمة ذات الكفاءة فى تشغيل المعدات المستخدمة فى المناولة والإدارة (إبراهيم، 2004 ،ص438).

ولقد صمم ميناء شرق التفريعة بطاقة استيعابية 6 مليون طن سنوياً، وهو ما يعادل 55 ألف حاوية مكافئة، وبذلك جاء فى المرتبة الأولى بين موانى نقل الحاويات فى مصر بنسبة (50.3%) من جملة الطاقة الاستيعابية للحاويات فى الموانى المصرية والبالغة (109.5) ألف حاوية مكافئة.

أما بالنسبة للخدمات المتوفرة فى الميناء، فقد تم توصيل خط مياه رئيسى للميناء بطاقة (10.000متر مربع/ يوم) هذا بالإضافة إلى إنشاء محطة لتحلية المياه بطاقة (600 متر مربع يومياً) وإنشاء محطة صرف صحى بسعة (200 متر مربع/ يوم). (الهيئة العامة للموانى المصرية،2012) .

هـ- الخصائص التصميمية للميناء:-

لكل ميناء على مستوى العالم خصائصه التصميمية المختلفة عن غيره، على الرغم أن هدفهم واحد، ألا وهو حلقة الربط والوصل بين اليابس والماء، وخدمة حركة النقل للبضائع والركاب، ويبين الجدول الآتى الخصائص التصميمية لميناء شرق التفريعة.

         جدول (6) الخصائص التصميمية لميناء شرق التفريعة (*)

	المساحة
	الطاقة التصميمية القصوى
	الطاقة الفعلية عام 2010

	الكلية (كم2)
	الأرضية (كم2)
	المائية (كم2)
	المساحات والمخازن (م2)
	بضائع (م/طن)
	حاويـــــــات (م حاوية مكافئة)
	بضائع

(م/طن)
	حاويات (م حاوية

مكافئة)

	72.10
	70.60
	1.50
	642000
	-,6
	2.2
	25.5
	2.6


(*) المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة.

من الجدول (6) تبين الحقائق الآتية:

· بالنسبة للمساحة الكلية لميناء شرق التفريعة تبين أنها تبلغ (72.10كم2) ويمثل نسبة (38.4%) من جملة مساحة موانى الحاويات فى مصر، ويأتى فى المرتبة الثانية من حيث المساحة الكلية بعد ميناء العين السخنة الذى يمثل (46.1%). والمساحة الكلية لأى ميناء عبارة عن المساحة الأرضية والمساحة المائية ومساحة الساحات والمخازن.

· أما مساحة ميناء شرق التفريعة الأرضية بلغت (70.60كم2) وتمثل (97.9%) من جملة مساحة الميناء الكلية، وفى نفس الوقت تمثل مساحة الأرضية (65.6%) من جملة المساحات الأرضية لموانى الحاويات فى مصر وبذلك جاء فى المرتبة الأولى.
· ومن حيث المساحة المائية لميناء شرق التفريعة فقد جاء فى المرتبة الأخيرة بين موانى الحاويات المصرية على الرغم من اتساع المساحة الكلية والمساحة الأرضية، فقد بلغت المساحة المائية (1.50كم2) وتمثل نسبة (1ز8%) بين الموانى.
· أما مساحة الساحات والمخازن فى ميناء شرق التفريعة فقد بلغت (642000 متر) ويمثل نسبته (18.4%) بين موانى الحاويات المصرية، وهو بذلك جاء فى المرتبة الثالثة بعد مينائى الدخيلة (46.5%) والإسكندرية (16.4%).
· وتبين أن الطاقة التصميمية القصوى لميناء شرق التفريعة فبلغت (6م/طن) للبضائع و(2.2) مليون حاوية مكافئة، وهو بذلك جاء فى المرتبة الأخيرة بالنسبة للبضائع بين موانى الحاويات المصرية بنسبة (5.7%) وفى المرتبة الأولى بالنسبة للحاويات حيث بلغت نسبته (39.3%) من جملة موانى الحاويات فى مصر.
· ومن حيث الطاقة الفعلية لميناء شرق التفريعة عام 2010 تبين أن البضائع بلغت (25.5م/طن) والحاويات (2.6) م/حاوية مكافئة، ولذا جاء فى المرتبة الثالثة بنسبة (20.8%) بعد مينائى دمياط (23.6%) والدخيلة (21%) أما من حيث الطاقة الفعلية للحاويات فقد جاء فى المرتبة الأولى بنسبة (40%) بين موانى الحاويات المصرية.

رابعاً: الحركة فى ميناء شرق التفريعة:-

لقد دخل ميناء شرق التفريعة خدمة نقل الحاويات منذ أوائل عام 2004، وبذلك يعد أحدث الموانى المصرية فى نقل الحاويات، لذا ظهرت بينه وبين موانى الحاويات المصرية

الأخرى منافسة كبيرة، فى جذب حركة سفن الحاويات غليه، ونعرض فى هذا الجزء تطور الحركة فى ميناء شرق التفريعة، سواء الحركة السنوية أو الشهرية أو اليومية.

أ- تطور الحركة السنوية:-

1- تطور حركة السفن:-

بدأت حركة السفن القادمة والمغادرة فى ميناء شرق التفريعة بطيئة عند افتتاحه لاستقبال السفن، ولكن هذه الحركة أخذت فى الزيادة عام بعد أخر، على الرغم من المنافسة بينه وبين الموانى المصرية والموانى الأجنبية وخاصة موانى شرق البحر المتوسط، ويتضح هذا التطور من الجدول (7).

جدول (7) تطور حركة السفن فى ميناء شرق التفريعة (2004- 2012)(*)
	السنة
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012

	عدد السفن
	352
	497
	605
	728
	813
	895
	916
	1034
	3952

	التغير النسبى
	100%
	41.2%
	21.7%
	20.3%
	11.8%
	10.1%
	2.3%
	12.9%
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 (*) المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، بنك معلومات النقل البحرى، الكتاب الإحصائى السنوى، سنوات مختلفة، والتغير النسبى من حساب الباحث.

من الجدول (7 ) والشكل (10) يتضح الآتى :-

· أن حركة السفن فى ميناء شرق التفريعة تزايدت بمعدل تدريجى منذ عام 2004 حتى عام 2011، ولكن فى عام 2012 حدث طفرة فى حركة السفن بالميناء وذلك يرجع إلى كثرة التجهيزات الحديثة التى أدخلت على الميناء مما ساعد على سهولة الحركة.

· أما بالنسبة للتغير النسبى فى حركة السفن بميناء شرق التفريعة فقد بدء مرتفعاً فى عام 2005 عن عام 2004 حيث بلغ (41.2%) واخذ التغير النسبى فى التناقص حتى بلغ (2.3%) عام 2010 عن عام 2009، وأخذت فى التزايد مرة أخرى عام 2011 عن عام 2010 وبلغت (12.9%) وحدثت طفرة كبيرة أيضاً فى التغير النسبى عام 2012 حتى بلغت (280.6%).
[image: image21.emf]الخريف

0

10

20

30

40

شمالية

شمالية شرقية

شرقية

جنوبية شرقية

جنوبية

جنوبية غربية

غربية

شمالية غربية


2- تطور حركة الحاويات:-

يعتبر الموقع الجغرافى لميناء شرق التفريعة من أهم العوامل التى جعلت منه ميناءً متميزاً عن غيره من موانى شرق البحر المتوسط، وذلك لوقوعه على خطوط الملاحة التجارية العالمية، كما أن إمكاناته تسمح باستقبال السفن المختلفة الأحجام ومنها سفن الحاويات ذات الأحجام الكبيرة، ويبين الجدول (8) تطور حركة الحاويات فى ميناء شرق التفريعة.

جدول (8) تطور أعداد الحاويات فى ميناء شرق التفريعة (2004- 2012) ألف حاوية(*)
	السنة
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012

	عدد الحاويات
	4.635
	62.554
	541.322
	848.800
	997.540
	1.241.354
	1.380.550
	1.591.840
	2.157.925

	التغير النسبى
	-
	1249.6%
	765.4%
	56.8%
	17.5%
	24.4%
	11.2%
	15.3%
	35.6%


 (*) المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، بنك معلومات النقل البحرى، الكتاب الإحصائى السنوى، سنوات مختلفة، والتغير النسبى من حساب الباحث.

يتضح من الجدول (8) والشكل (11) الحقائق الآتية:

· يوجد ارتباط وثيق بين عدد السفن المترددة على ميناء شرق التفريعة وعدد الحاويات، وذلك لأن كلما زاد عدد السفن زاد عدد الحاويات والعكس صحيح.
· بدأ عدد الحاويات ضعيفاً فى ميناء شرق التفريعة عام 2004 وذلك لبدء العمل به فى هذا العام، ولكن عدد الحاويات أخذ فى الزيادة منذ عام 2005 فأصبح 62.554 ألف حاوية، واستمر عدد الحاويات فى التزايد حتى بلغ ما يزيد عن 2.1مليون حاوية عام 2012.
· أما بالنسبة للتغير النسبى فقد بلغ أقصاه عام 2005 عن عام 2004 حيث بلغ (1249.6%) يليه عام 2006 حيث بلغ التغير النسبى (765.4%) عن عام 2005، ثم أخذ التغير النسبى فى التناقص فبلغ عام 2007 (56.8%) وعام 2008 (17.5%) وعام 2009 (24.4%) وعام 2010 (11.2%) وعام 2011 (15.3%) وأخذ فى التزايد مرة أخرى عام 2012 حتى بلغ (35.6%).
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ب- الحركة الشهرية فى ميناء شرق التفريعة:-

حركة السفن فى الموانى تشبه حركتى المد والجزر، وذلك لأن الحركة تزداد زيادة ملحوظة فى بعض الشهور وتنخفض فى شهور أخرى فى نفس السنة، ويوجد ارتباط وثيق بين حجم الحركة فى الميناء، ومدى توفر التسهيلات والمعدات والآلات التى تستخدم فى عمليتى الشحن والتفريغ، إلى جانب وجود مساحات واسعة من المخازن والساحات. ويبين الجدول (9) حجم الحركة الشهرية فى ميناء شرق التفريعة.

	الشهور
	الحركة خلال الشهر
	الجملة
	النسبة %

	
	الأسبوع الأول
	الأسبوع  الثانى
	الأسبوع الثالث
	الأسبوع الرابع
	
	

	يناير

فبراير

مارس

أبريل

مايو

يونيو

يوليو

أغسطس

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر
	85

78

84

43

100

101

103

97

86

101

81

90
	71

78

48

74

79

90

82

93

84

75

67

65
	65

62

70

75

83

89

74

78

78

73

81

74
	97

67

56

89

102

110

101

96

92

96

97

92
	318

285

258

281

364

390

360

364

340

345

326

321
	8.1%

7.2%

6.6%

7.1%

9.2%

9.9%

9.1%

9.2%

8.6%

8.7%

8.2%

8.1%

	الجملة
	1049
	906
	902
	1095
	3952
	100%



         جدول (9) الحركة الشهرية للسفن فى ميناء شرق التفريعة عام 2012 (*)
 (*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، 2012، والنسب من حساب الباحث.

        من الجدول (9) والشكل (12) تتضح الحقائق الآتية:

· بعض الشهور الحركة بها أقل من 8% من جملة الحركة خلال شهور عام 2012 مثل مارس- أبريل- فبراير، وبلغت نسبها على الترتيب (6.6%- 7.1%- 7.2%).

· شهور تتراوح الحركة بها ما بين 8%- 9% وهى شهور متوسطة الحركة مثل يناير- ديسمبر- نوفمبر- سبتمبر- أكتوبر، وبلغت نسبها (8.1%- 8.1%- 8.2%- 8.6%- 8.7%) على الترتيب.
· أما باقى الشهور الحركة بها مرتفعة تزيد عن 9% من إجمالى الحركة فى الميناء مثل يوليو- مايو- أغسطس- يونيو بنسبة (9.1%- 9.2%- 9.2%- 9.9%) على الترتيب ويرجع ذلك إلى أن هذه هى شهور الصيف وبالتالى لا تتجمد المياه فى الموانى الأوربية والتى تساهم بنصيب كبير فى إرسال واستقبال السفن إلى ميناء شرق التفريعة.
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· وبالنسبة لتقسيم الحركة على أجزاء الشهر الواحد تبين أن الأسبوع الرابع من الشهر جاء فى المرتبة الأولى على مستوى شهور عام 2012 حيث بلغت نسبتها (27.7%) من إجمالى الحركة، أما الأسبوع الأول جاء فى المرتبة الثانية بنسبة (26.5%) وجاء الأسبوع الثانى فى المرتبة الثالثة بنسبة (22.9%) يفارق قليل عن الأسبوع الثالث الذى جاء فى المرتبة الرابعة والأخيرة بنسبة (22.8%) شكل (13) .
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جـ- الحركة اليومية فى ميناء شرق التفريعة:-

· الحركة اليومية مؤشر ودليل لتحديد حجم الحركة الشهرية والسنوية فى أى ميناء، لأن كلما زادت الحركة اليومية، تبعها زيادة فى الحركة الشهرية وبالتالى زيادة فى الحركة السنوية، وقد يوجد تباين واضح بين أيام الشهر الواحد فى حركة السفن كما فى الجدول (10) حيث تبين الاتى :
·  أن جملة عدد السفن المترددة على ميناء شرق التفريعة خلال أيام شهر مايو 2013 بلغت 377 قادمة ومغادرة.

· ازدادت الحركة فى بعض الأيام حيث بلغت 4% فأكثر من جملة الحركة أى 15 سفينة وأكثر فى اليوم الواحد مثل أيام 17، 4، 9، 12، 15، 11، 14، 25، شهر مايو 2013 حيث بلغت الحركة بهم (19- 18- 17- 17- 17- 16- 15- 15 سفينة) على الترتيب.
جدول (10) الحركة اليومية للسفن فى ميناء شرق التفريعة عام 2012 (*)

	اليوم
	عدد السفن
	النسبة %
	اليوم
	عدد السفن
	النسبة %
	اليوم
	عدد السفن
	النسبة %

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11
	9

10

13

18

10

12

10

9

17

7

16
	2.4%

2.7%

3.4%

4.8%

2.7%

3.2%

2.7%

2.4%

4.5%

1.9%

4.2%
	12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22
	17

10

15

17

8

19

13

13

9

12

11
	4.5%

2.7%

4%

4.5%

2.1%

5%

3.4%

3.4%

2.4%

3.2%

2.9%
	23

24

25

26

27

28

29

30

31
	10

4

15

14

11

13

14

10

11
	2.7%

1.1%

4%

3.7%

2.9%

3.4%

3.7%

2.7%

2.9%

	
	
	
	
	
	
	الجملة
	377
	100%


(*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، مايو 2013، والنسب من حساب الباحث.

· وتوجد بعض الأيام تنخفض الحركة بها عن 2.5% أى 9 سفن فأقل مثل أيام 1، 8، 10، 16، 20، 24، خلال شهر مايو 2013، حيث بلغ عدد السفن فى هذه الأيام (9- 9- 7- 8- 9- 4) على الترتيب.
· أما باقى الأيام فجاءت الحركة بها متوسطة تتراوح ما بين (2.6%: 3.9%) أى الحركة بها فى تلك الأيام تتراوح ما بين (10- 14 سفينة) فى اليوم الواحد.

د- تصنيف السفن:-

   تصنف السفن المترددة على ميناء شرق التفريعة على أساس عدة أسس فمنها قادم أو مغادر، ومنها تصنيف حسب جنسية السفينة، إلى جانب تصنيفها حسب اسم السفن بالإضافة إلى الخط الملاحى الذى تستخدمه السفينة، وميناء القدوم أو الميناء المغادرة إليه، ويتضح ذلك كما يلى:

1- حسب القدوم والمغادرة:-

عدد السفن القادمة والمغادرة من الميناء توضح كثافة الحركة بهذا الميناء، ومدى الدور الذى يقوم به فى خدمة التجارة العالمية، وفى بعض الأحيان قد تتساوى حركة السفن القادمة والسفن المغادرة فى الميناء الواحد، وفى أحيان أخرى قد تزيد حركة السفن القادمة أكثر من المغادرة والعكس صحيح، ومن الجدول (11) والشكل (14) تتضح الحقائق الآتية:

· بلغت جملة السفن القادمة والمغادرة من ميناء شرق التفريعة 3952 سفينة فى عام 2012، منها 2015 سفينة قادمة بنسبة 51%، أما نسبة السفن المغادرة بلغ عددها 1937 سفينة بنسبة 49%.

· السفن القادمة جاءت نسبتها أعلى من نسبة السفن المغادرة فى جميع الشهور ما عدا شهر أكتوبر زادت نسبة السفن المغادرة عن السفن القادمة، حيث بلغت نسبة السفن القادمة فى هذا الشهر (48.4%) ونسبة السفن المغادرة (51.6%).
جدول (11) السفن القادمة والمغادرة من ميناء شرق التفريعة خلال شهور عام 2012 (*)

	الشهر
	السفن القادمة
	النسبة %
	السفن المغادرة
	النسبة %
	الإجمالى

	يناير

فبراير

مارس

أبريل

مايو

يونيو

يوليو

أغسطس

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر
	165

143

130

144

187

196

181

184

177

167

166

175
	51.9%

50.2%

50.4%

51.2%

51.4%

50.3%

50.3%

50.5%

52.1%

48.4%

50.9%

54.5%
	153

142

128

137

177

194

179

180

163

178

160

146
	48.1%

49.8%

49.6%

48.8%

48.6%

49.7%

49.7%

49.5%

47.9%

51.6%

49.1%

45.5%
	318

285

258

281

364

390

360

364

340

345

326

321

	الجملة
	2015
	51%
	1937
	49%
	3952


(*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، 2012، والنسب من حساب الباحث.

· بلغت أعلى نسبة زيادة للسفن القادمة عن السفن المغادرة خلال شهر ديسمبر، فبلغت نسبة السفن القادمة (54.5%) ونسبة السفن المغادرة (45.5%) من جملة الحركة خلال هذا الشهر.
· أما أقل نسبة للزيادة فى حركة السفن القادمة عن السفن المغادرة، كانت خلال شهر فبراير بنسبة (50.2%) للسفن القادمة ونسبة (49.8%) للسفن المغادرة من جملة الحركة فى هذا الشهر.
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2- تصنيف السفن حسب البلد:-

تردد على ميناء شرق التفريعة خلال عام 2012 حوالى 3952 سفينة تمثل 27 دولة، وليس بالضرورى أن تكون الحاويات القادمة أو المغادرة للميناء من نفس الدولة التى تحمل السفينة جنسيتها، فمثلاً قد تكون السفينة من دولة ليبيريا وتحمل حاويات للجزائر وهكذا، وذلك يرجع إلى تقدم صناعة السفن فى هذه الدولة، إلى جانب وجود العديد من الشركات المتخصصة فى نقل الحاويات، ويبين الجدول (12) توزيع السفن حسب جنسيتها القادمة والمغادرة لميناء شرق التفريعة ، ويتضح منه الاتى .

· يوجد ثلاث دول استحوذت على (62.1%) من جملة السفن المترددة على ميناء شرق التفريعة وهى: ليبيريا (30.3%) وبريطانيا (19.3%) ومصر (12.5%).

· بعض الدول جاء نسبتها متوسطة حيث تراوحت نسبتها ما بين (1.5%: 6.5%) مثل أنتيجوا (6.1%) الولايات المتحدة (5.4%) هونج كونج (3.8%) بنما (2.9%) المانيا (2.3%) مالطه (2.3%) اليونان (1.9%) فرنسا (1.9)%) قبرص (1.9%) سنغافورة (1.5%) جبل طارق (1.5%) وبلغ إجمالى نسب الدول سابقة الذكر (31.5%) من جملة السفن.
جدول (12) توزيع السفن حسب البلد عام 2012 (*)

	الجنسية
	عدد السفن
	النسبة %
	الجنسية
	عدد السفن
	النسبة %

	ليبيريا

بريطانيا

مصر

أنتيجوا

الولايات المتحدة

هونج كونج

بنما

ألمانيا

مالطة

اليونان

فرنسا

قبرص

سنغافورة

جبل طارق
	1198

764

493

239

214

149

116

91

91

75

75

75

58

58
	30.3%

19.3%

12.5%

6.1%

5.4%

3.8%

2.9%

2.3%

2.3%

1.9%

1.9%

1.9%

1.5%

1.5%
	هولندا

جزر البهاما

الدنمارك

تركيا

البحرين

سانت فنسانت

الصين 

قطر

الإمارات

السعودية

الكويت

أيرلندا

لاوس
	42

34

33

25

25

25

16

16

8

8

8

8

8
	1.1%

0.9%

0.8%

0.6%

0.6%

0.6%

0.4%

0.4%

0.2%

0.2%

0.2%

0.2%

0.2%



	الجملة
	
	3952
	100%


(*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، بيانات غير منشورة، عام2012، والنسب من حساب الباحث.

· أما باقى الدول فجاءت نسبتها ضعيفة أقل من (1.5%) من جملة السفن ، حيث بلغ إجمالى نسب هذه الدول (6.4%) مثل هولندا (1.1%) جزر البهاما (0.9%) الدنمارك (0.8%) وتركيا والبحرين وسانت فنسانت (0.6%) لكل دولة، والصين وقطر (0.4%) لكل دولة، والإمارات والسعودية والكويت وأيرلندا ولاوس (0.2%) لكل دولة.
خامساً: العلاقات المكانية لميناء شرق التفريعة:-

تعد دراسة هذه الظاهرة، من أهم المقاييس المستخدمة للتعرف على مدى أهمية الميناء فى علاقاته الخارجية والداخلية، وكذلك تطور هذه الأهمية، ويمكن استخدام معايير متعددة للقياس مثل القياس الكمى أو القيمى لحركة الواردات والصادرات (الحريرى،1988،ص 64) 

ولكل ميناء الخطوط الملاحية التى يستخدمها، وذلك حسب موقعة الجغرافى، إلى جانب موقعة من خطوط الملاحة العالمية، وفى نفس الوقت لكل ميناء الحرية فى التعامل مع أى ميناء آخر، ولذا ستركز الدراسة على أهم الموانى التى يتعامل معها ميناء شرق التفريعة، والخطوط الملاحية التى تستخدمها السفن القادمة والمغادرة لهذا الميناء.

1- الموانى التى يتعامل معها ميناء شرق التفريعة:-

يتحدد حجم مشاركة الميناء فى حركة التجارة العالمية حسب موقعه وإمكاناته والتجهيزات الخاصة به، ولأى ميناء تأثيره فى حركة التجارة بالمنطقة الواقع بها، ويمتد إليها نفوذه، وميناء شرق التفريعة حدثت حركة بينه وبين 47 ميناءً مصرياً وعربياً ودولياً خلال عام 2012، ويبين الجدول (13) الحقائق الآتية:

-  موانى حجم الحركة بينها وبين ميناء شرق التفريعة مرتفعة، حيث تصل إلى أكثر من 5% من جملة الحركة وهى: الإسكندرية (9.5%) دمياط (9.4%) بورسعيد غرب (8%) أزمير (7.7%) ميرسين (5.4%)، واتضح أن الموانى سابقة الذكر منهم ثلاثة موانى مصرية بنسبة (26.9%) من جملة الحركة، إلى جانب مينائين فى دولة تركيا وبلغ حجم الحركة معهم (13.1%) من جملة الحركة، وبلغ جملة إجمالى الحركة فى الخمسة موانى السابقة بنسبة (40%) من جملة الحركة.

-  موانى حجم الحركة بينها وبين ميناء شرق التفريعة متوسط، حيث تتراوح الحركة ما بين (2%- 5%) من جملة الحركة، وبلغ عدد هذه الموانى 9 موانى وهى: ليماسول- أشدود- بورت كيلانج وبلغ حجم الحركة (3.8%) لكل ميناء، أما موانى العقبة- جدة- لوهافرو- بيروت بلغ حجم الحركة بهم (3.5%) لكل ميناء، بالإضافة 

   جدول (13) الموانى التى يتعامل معها ميناء شرق التفريعة وحجم الحركة بها عام 2012 (*)

	م
	الميناء
	الدولة
	حجم الحركة
	النسبة %
	م
	الميناء
	الدولة
	حجم الحركة
	النسبة %

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24
	أزمير

اسطنبول

الإسكندرية

روتردام

سنغافورة

العقبة

جنوه

كوبر

دمياط

صلالا

أميون

ليماسول

مالاجا

فوس سيرمير

ميرسين

جده

فاسكروسنجوردير

اللاذقية

لوهافرو

بيروت

أشدود

لاسيبيزيا

بورسعيد غرب

طرابلس
	تركيا

تركيا

مصر

هولندا

سنغافورة

الأردن

إيطاليا

سلوفينيا

مصر

عمان

تركيا

قبرص

أسبانيا

فرنسا

تركيا

السعودية

البرتغال

سوريا

فرنسا

لبنان

اسرائيل

إيطاليا

مصر

لبنان
	301

92

373

33

107

137

67

18

167

78

33

152

18

78

212

136

18

67

136

136

152

18

315

33
	7.7%

1.6%

9.5%

0.8%

2.7%

3.5%

1.7%

0.5%

9.4%

2%

0.8%

3.8%

0.5%

2%

5.4%

3.5%

0.5%

1.7%

3.5%

3.5%

3.8%

0.5%

8%

0.8%
	25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47
	إمجازاكى

بنغازى

مانشيستر

حيفا

بورت كيلانج

الهافر

مصراته

تريستى

نوفوروسيلا

الجيسراس

مالطة

أنطاليا

نابولى

برشلونه

إسكندرون

طرابلس

مارسيليا

تانجونج

بانتابيتا

فالينسيا

فولكستون

جابيرو

جملك
	اليابان

ليبيا

بريطانيا

إسرائيل

ماليزيا

فرنسا

ليبيا

إيطاليا

روسيا

أسبانيا

مالطة

تركيا

إيطاليا

أسبانيا

تركيا

ليبيا

فرنسا

ماليزيا

إيطاليا

أسبانيا

بريطانيا

ألمانيا

تونس
	18

48

18

48

152

48

48

48

33

64

64

15

15

64

18

18

18

33

18

33

18

18

18
	0.5%

1.2%

0.5%

1.2%

3.8%

1.2%

1.2%

1.2%

0.8%

1.6%

1.6%

0.4%

0.4%

0.6%

0.5%

0.5%

0.5%

0.8%

0.5%

0.8%

0.5%

0.5%

0.5%



	
	
	
	
	
	
	الجملة
	
	3952
	100%


(*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، 2012، والنسب من حساب الباحث.

 إلى ميناء سنغافوره (2.7%) وميناء صلالا (2%)، وبلغ إجمالى الحركة فى هذه الفئة (30.1%). موانى حجم الحركة بينها وبين ميناء شرق التفريعة ضعيف، وهى الموانى التى يبلغ حجم الحركة بها أقل من (2%) ويتمثل ذلك فى 33 ميناء، وبلغ إجمالى الحركة فى هذه الموانى (29.9%).
      أما من حيث التوزيع الجغرافى للموانى التى تتعامل مع ميناء شرق التفريعة فيمكن تقسيمها إلى المجموعات الآتية شكل (17) .

أ- المجموعة الأولى: الموانى المصرية:-

تضم هذه الفئة ثلاث موانى فقط هى: الإسكندرية (9.5%) دمياط (9.4%) بورسعيد غرب (8%) وبلغ إجمالى الحركة فى هذه الفئة (26.9%). وتزداد الحركة فى هذه الموانى، وذلك لأنهم جميعاً موانى مصرية، وموقعهم الجغرافى متشابه على ساحل البحر المتوسط.

ب- المجموعة الثانية: موانى شرق البحر المتوسط:-

وتشتمل هذه الفئة على موانى 8 دول عربية أو أسيوية أوأوربية، وبلغ إجمالى الحركة بين موانى شرق البحر المتوسط وميناء شرق التفريعة بنسبة (34.2%) وتوزيعها الجغرافى على الدول هو: موانى تركيا (16.4%) وتعتبر أكبر دولة فى حجم التبادل التجارى مع ميناء شرق التفريعة، ويليها الموانى الإسرائيلية (فلسطين المحتلة) بنسبة (5%) ثم موانى لبنان (4.3%) ويليها موانى قبرص (3.8%) ثم سوريا (1.7%) ومالطه (1.6%) وروسيا (0.8%) وسلوفينيا (0.5%).

جـ- المجموعة الثالثة : موانى غرب البحر المتوسط:-

وتمثلها موانى فرنسا (7.2%) واسبانيا (4.5%) وإيطاليا (4.3%) وليبيا (2.9%) وتونس (0.5%)،  ويبلغ إجمالى الحركة بين موانى الدول سابقة الذكر وميناء شرق التفريعة نسبة (19.4%) من جملة الحركة فى الميناء، ولذا جاءت هذه الموانى فى المرتبة الثالثة.

د- المجموعة الرابعة: موانى غرب أوربا:-

والحركة بين موانى غرب أوربا وميناء شرق التفريعة ضعيفة، حيث بلغت جميعها (2.8%) من جملة الحركة، وجاءت هذه الحركة من 4 دول فقط هى: بريطانيا (1%) 

وهولندا (0.8%) والبرتغال (0.5%) وألمانيا (0.5%).
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هـ- المجموعة الخامسة: موانى البحر الأحمر والمحيط الهندى:-

وبلغ إجمالى الحركة من موانى البحر الأحمر والمحيط الهندى إلى ميناء شرق التفريعة حوالى (12.8%) من جملة الحركة، موزعة على: دول هى: ماليزيا (3.8%) السعودية (3.5%) الأردن (3.5%) عمان (2%).

و- المجموعة السادسة: موانى المحيط الهادى:-

يتعامل مع ميناء شرق التفريعة مينائين فقط من موانى المحيط الهادى وهما ميناء سنغافورة بنسبة (2.7%) وميناء إمجازاكى فى اليابان بنسبة (0.5%) وبذلك يبلغ إجمالى الحركة القادمة من هذه الموانى إلى ميناء شرق التفريعة (3.2%).

2- الخطوط الملاحية:-

هى الطرق المائية التى تربط بين الموانى بعضها البعض، وتأخذ مسارات محددة واتجاهات معينة، والسفن لها خطوط سير معينة لا تنحرف عنها، مثل القضبان بالنسبة للقطارات والطرق بالنسبة للسيارات، والخطوط الجوية بالنسبة للطائرات، وعند انحراف السفينة عن الخط الملاحى المحدد لها يعرضها للعديد من الأخطار، وفى أحيان أخرى يعرضها للغرق والتدمير.

والموانى التى تقع على طرق الملاحة العالمية لها أهميتها فى خدمة التجارة وتردد السفن عليها، وترجع أهمية الموانى المصرية من خلال وقوعها على الطريق الملاحى الجنوبى إلى الشرق عبر البحر المتوسط (طريق البحر المتوسط- أسيا- استراليا) ويضم هذا الطريق الملاحى نحو 24% من جملة الخمسين ميناء العالمية الأولى فى التجارة المارة بها.

     ويتردد على ميناء شرق التفريعة نحو 18 خطاً ملاحياً، يختلف عدد السفن المستخدمة لكل خط عن الخط الآخر، وبلغ عدد السفن المترددة لهذه الخطوط 3952 سفينة عام 2012، ويتضح ذلك من الجدول (14).

جدول (14) الخطوط الملاحية التى يتعامل معها ميناء شرق التفريعة وحجم الحركة بها عام 2012(*)

	م
	الخط الملاحى
	عدد السفن المترددة
	النسبة %
	م
	الخط الملاحى
	عدد السفن المترددة
	النسبة %

	1

2

3

4

5

6

7

8

9
	SCL

APL

YML

UFS

CMA CGM

K

UAS

CS

OOCL
	1250

127

208

987

684

110

323

44

36
	31.6%

3.2%

5.2%

25%

17.2%

2.3%

8.1%

1.1%

0.9%
	10

11

12

13

14

15

16

17

18
	MCL

SHIPPING

HANJIN

ATM

AG

USIK

KKK

B&O

MOL
	93

20

10

11

9

9

11

10

11
	2.4%

0.5%

0.3%

0.3%

0.2%

0.2%

0.3%

0.3%

0.3%

	
	الجملـــــــــة
	3952
	100%


(*)Source: Containerization International "Mediterranean Supplement December 1995, P. 6.

من الجدول (14) يمكن تقسيم الخطوط الملاحية التى تخدم ميناء شرق التفريعة إلى ثلاثة مستويات كما يأتى:
1- المستوى الأول: ويضم الخطوط التى تبلغ الحركة عليها أكثر من 10% من جملة الحركة مثل خطوط CMACGM- UFS- SCL وبلغت نسبهم على الترتيب (31.6%- 25%- 17.2%) واستأثرت الثلاثة خطوط السابقة بنسبة (73.8%) من جملة الحركة على جميع الخطوط الملاحية.

2- المستوى الثانى: وتتراوح الحركة على هذه الخطوط ما بين (5%- 10%) وتمثل ذلك فى خطوط UAS بنسبة (8.1%) وYML بنسبة (5.2%) وبلغ إجمالى الحركة فى خطوط هذا المستوى (13.3%) من جملة الحركة.
3- المستوى الثالث: ويضم باقى الخطوط الملاحية والتى تنخفض الحركة فيها عن (5%) من جملة الحركة، وهذه الخطوط هى: APL (3.2%)، MCL (2.4%) K (2.3%) CS (1.1%) OOCL (0.9%) SHIPPING (0.5%) وخطوط ATM-HANJIN MOL- B&O- KKK بنسبة (0.3%) لكل خط، هذا بالإضافة إلى خطى USIK- AG بنسبة (0.2%) لكل خط، وبلغ إجمالى هذه الفئة (12.9%) من جملة الحركة .

3- حجم الصادرات:-

ميناء شرق التفريعة ميناء للعالم كله وليس لمصر فقط، وذلك لأنه فتح أسواق أفريقيا والشرق الأوسط للأوربيين، وأسواق أوربا والبحر الأسود للأسيويين، خاصة أن منطقة الشرق الأوسط وشمال أفريقيا هى أكبر منطقة فى العالم من حيث نمو الأصول، فكلما زادت الطاقة الإنتاجية لدول أسيا وأوربا كلما زادت الحاجة إلى مراكز لوجيستية لتلائم هذا التوسع، وبالتالى تزيد الحاجة إلى موانى محورية. ويبين الجدول (15) والشكل (18) حجم الصادرات خلال شهور عام 2012 من ميناء شرق التفريعة كما يأتى.

· بلغ إجمالى الصادرات من ميناء شرق التفريعة عام 2012 حوالى 14030.35 ألف طن، تنقسم إلى نوعين هما: الحاويات بنسبة (11.3%) من جملة الحركة والترانزيت بنسبة (88.7%).

	الشهور
	الحاويات
	النسبة %
	الترانزيت
	النسبة %

	يناير

فبراير

مارس

أبريل

مايو

يونيو

يوليو

أغسطس

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر
	169.15

92.82

109.16

160.66

181.61

159.98

129.05

112.60

86.99

148.54

120.84

114.32
	10.7%

5.9%

6.9%

10.1%

11.5%

10.1%

8.1%

7.1%

5.4%

9.4%

7.6%

7.2%
	1042.36

640.75

1080.43

1192.24

1123.81

1135.70

959.45

1048.61

998.49

1196.72

1040.50

985.60
	8.4%

5.1%

8.7%

9.6%

9%

9.1%

7.7%

8.4%

8.1%

9.6%

8.4%

7.9%

	الجملة
	1585.72
	100%
	12444.63
	100%


· أما بالنسبة لتوزيع الصادرات بالحاويات على شهور عام 2012 تبين أن شهور حجم الصادرات بها مرتفع أكثر من (10%) من جملة الحركة مثل مايو- يناير- أبريل- يونيو وبلغت نسبتهم على الترتيب (11.5%- 10.7%- 10.1%- 10.1%).
جدول (15) حجم الصادرات خلال شهور عام 2012 فى ميناء شرق عام 2012 (*) الكمية/ ألف طن
(*)المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، عام2012، والنسب من حساب الباحث.

· أما الشهور التى جاءت فى المرتبة الثانية وتراوحت النسب فيها ما بين (7%- 10%) هى أكتوبر- يوليو- نوفمبر- ديسمبر- أغسطس وبلغت النسب فى هذه الشهور (9.4%- 8.1%- 7.6%- 7.2%- 7.1%) على الترتيب.
· وفى المرتبة الثالثة والأخيرة الشهور التى بلغ إجمالى الحركة بها أقل من 7% مثل شهور مارس- فبراير- سبتمبر بنسبة (6.9%- 5.9%- 5.4%) على الترتيب.
· أما الصادرات الترانزيت فكان توزيعها على معظم الشهور متقارب حيث تراوحت نسبها ما بين (7.7%: 9.6%) ولا يستثنى من ذلك سوى شهر فبراير حيث جاء فى المرتبة الأخيرة بنسبة (5.1%).

4- حجم الواردات:-

لقد ذكر البنك الدولى عام 2005 أن ميناء شرق التفريعة بموقعة المتميز هو قاطرة النمو الاقتصادى المصرى وهو معبر التجارة بين أسيا وأوربا، وفى نفس السياق صدر تقرير من غرفة التجارة الأمريكية ذكر أن مزايا ميناء شرق التفريعة تنطبق عليها مجموعة من مؤشرات النجاح فى المناطق الحرة بالموانى (مجملها 11 مؤشر) تتوفر هذه المؤشرات فى ميناء شرق التفريعة ما عدا عنصر واحد وهو الصناعة المحلية، وهى المنتظر من المنطقة الحرة للميناء (بنك معلومات النقل البحرى المصرى،2006،ص 3).

وبلغ حجم الواردات عام 2012 فى ميناء شرق التفريعة 14461.57 ألف طن منها (528.43) ألف طن حاويات بنسبة (3.7%) و(13933.14) ألف طن ترانزيت بنسبة (96.3%) من جملة الحركة، ويوضح الجدول (16) توزيع حجم الواردات على الشهور خلال عام 2012 فى ميناء شرق التفريعة.

 جدول (16) حجم الواردات خلال شهور عام 2012 فى ميناء شرق التفريعة(*) الكمية/ ألف طن

	الشهور
	الحاويات
	النسبة %
	الترانزيت
	النسبة %

	يناير

فبراير

مارس

أبريل

مايو

يونيو

يوليو

أغسطس

سبتمبر

أكتوبر

نوفمبر

ديسمبر
	40.09

27.61

35.11

33.87

38.79

42.50

62.20

56.99

44.06

55.21

45.13

46.87
	7.6

5.2

6.7

6.4

7.3

8.1

11.8

10.8

8.3

10.4

8.5

8.9
	1037.21

749.09

1047.34

1207.04

1203.36

1269.47

1086.86

1067.87

1017.89

1169.80

1084.51

1993.20
	4.7

5.4

7.5

7.8

8.6

9.1

7.8

7.7

7.3

8.4

7.8

14.3

	الجملة
	528.43
	100%
	13933.14
	100%


(*)  المصدر: الهيئة العامة لموانى بورسعيد، ميناء شرق التفريعة، إدارة الإحصاء، بيانات غير منشورة، عام2012، والنسب من حساب الباحث.

· من الجدول (16) والشكل (19) يتبين ما يأتى:

· بالنسبة للحاويات جاءت شهور يوليو- أغسطس- أكتوبر فى المرتبة الأولى بنسبة (11.8%- 10.8%- 10.4%) على الترتيب، وفى المرتبة الثانية جاءت شهور ديسمبر- نوفمبر- سبتمبر- يونيو حيث بلغت نسبها على الترتيب (8.9%- 8.5%- 8.3%- 8.1%) أما فى المرتبة الثالثة والأخيرة جاءت شهور يناير- مايو- مارس- أبريل- فبراير وجاء نسبها على الترتيب (7.6%- 7.3%- 6.7%- 6.4%- 5.2%).

· أما توزيع الواردات الترانزيت القادمة إلى ميناء شرق التفريعة خلال عام 2012 تبين أن شهور ديسمبر- يونيو- مايو- أكتوبر وبلغت نسبها (14.3%- 9.1%- 8.6%- 8.4%) على الترتيب، وفى المرتبة الثانية جاءت شهور أبريل- يوليو- نوفمبر- أغسطس- مارس- سبتمبر حيث بلغت نسبها على الترتيب (7.8%- 7.8%- 7.8%- 7.7%- 7.5%- 7.3%) أما شهرى فبراير ويناير فى المرتبة الثالثة والأخيرة بنسبة (5.4%- 4.7%) على الترتيب.

سادساً: العائد الاقتصادى لميناء شرق التفريعة:-

احتلت موانى بورسعيد (شرق وغرب) المركز الأول بين موانى العالم من حيث معدل النمو، الذى بلغ 101% طبقاً لترتيب موانى العالم الصادرة فى أغسطس 2007، وبذلك استحقت (The World Wide Performance star) واحتلت موانى بورسعيد أيضاً المركز الثالث بين موانى البحر المتوسط، متقدمة فى ذلك على عدد كبير من موانى الدول الأوربية مثل فرنسا واليونان وتركيا وعلى جميع الموانى العربية (بنك معلومات النقل البحرى المصرى،2007،ص 6).

وفى نفس الوقت جاء ميناء شرق التفريعة فى المركز 35 عالمياً فى حجم تداول الحاويات، وقامت الوزارة بوضع مخطط عام يهدف إلى التوسع المستقبلى بصورة مدروسة ليصبح أهم مشروع متكامل يضم ميناءً محورياً عملاقاً، وظهيراً صناعياً، يقدم خدمات القيمة المضافة ويوفر الآلاف من فرص العمل.

وإذا كان الهدف الرئيسى من إنشاء أى ميناء هو خدمة التجارة من خلال نقل البضائع، وفى نفس الوقت نقل الركاب، والربط بين أجزاء العالم المختلفة من خلال حركة السفن على الخطوط الملاحية بينها، فإن للموانى دور رئيسى آخر وهو إمكانية تحقيق التنمية الاقتصادية من خلال العائد المادى لهذا الميناء، فعمليات الشحن والتفريغ والتخزين تتم داخل الميناء مقابل أجر نقدى، يحدده قوانين دولية على مستوى العالم.

1- المقابل المادى للشحن والتفريغ:-

أ- البضائع العامة:-

توجد أسعار محددة فى الموانى لإجراء عمليتى الشحن والتفريغ، وهذه الأسعار عالمية تحددها القوانين، وإن اختلفت من دولة إلى أخرى حسب العملة المستخدمة، وحسب ملكية الأوناش، لأنه إذا كانت الأوناش ملك للسفينة تحدد أسعار معينة، وإذا كانت ملك للميناء تفرض أسعار معينة، ويبين الجدول الآتى أسعار الشحن والتفريغ للبضائع العامة.

جدول (17) أسعار الشحن والتفريغ للبضائع العامة 2003 (*) 

	البيــــــــــــان
	الأسعار (جنيه / طن)

	
	أوناش السفينة
	أوناش الرصيف

	الشحن أو التفريغ فى الصندل

السحب المباشر

السحب والنقل والتعتيق

الطرود (طبقاً للوزن)
	3.5

3.5

10

بالاتفاق
	7

7

14

بالاتفاق


(*)  المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، قرار وزارى رقم (393) لسنة 2003.

من الجدول (17) يتضح أن أسعار الشحن والتفريغ باستخدام أوناش الرصيف تكون ضعف الأسعار إذا تم استخدام أوناش السفينة. ما عدا السحب والنقل والتعتيق تكون (10 جنيهات) فى حالة استخدام أوناش السفينة و(14 جنيها) فى حالة استخدام أوناش الرصيف، وبالنسبة للطرود أو المهيئات غير النمطية يحدد سعرها بالاتفاق حسب الوزن.

ب- الحاويات:-

تحدد أسعار شحن وتفريغ الحاويات أولاً حسب حجمها، ثانياً حسب حالتها إذا كانت مملوءة أم فارغة، وفى الغالب يتم التركيز على الحاويات أحجام (20 قدم - 40قدم) ويتضح ذلك من الجدول الآتى:

جدول (18) أسعار الشحن والتفريغ للحاويات 2003 (*) 

	البيـــان
	أوناش السفينة
	أوناش الرصيف

	
	20 قدم
	40 قدم
	20 قدم
	40 قدم

	الحاويات المعبأة على أصحاب الشأن

الحاويات المعبأة مع النقل والتعتيق والتوصيل

الحاويات الفارغة على أصحاب الشأن

الحاويات الفارغة مع النقل والتعتيق والتوصيل
	80

160

40

80
	160

360

80

160
	250

350

90

140
	400

500

180

250


(*)  المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، قرار وزارى رقم (393) لسنة 2003.

من الجدول (18) يتضح أن شحن وتفريغ الحاويات (20قدم- 40قدم) تختلف أسعارها عند استخدام أوناش السفينة، وفى نفس الوقت عند استخدام أوناش الرصيف، ومن أجل تحقيق عائد مادى أكبر للميناء، يجب استخدام أوناش الرصيف الخاص بالميناء، لأن أسعار شحن وتفريغ الحاوية الواحدة 20 قدم 80 جنيه عند استخدام أوناش السفينة، تتضاعف أكثر من 3 مرات عند استخدام أوناش الرصيف لنفس الحاوية.
جـ- وسائل النقل:-

  تدفع قيمة 30 جنيه لكل سيارة من سيارات الركوب الخفيفة وما فى حكمها، أما النقل المتوسط مثل الميكروباص- والمينى باص، والبك أب وما فى حكمها تقوم بدفع 50 جنيه لكل سيارة، أما النقل الثقيل مثل سيارات النقل، وجرارات ومقطورات وأتوبيسات والوحدات المتحركة على عجل يدفع 100 جنيه لكل وحدة، ويتم دفع 225جنيه لكل وحدة من الروافع والبلدوزرات وحفارات وأوناش معدات رصف، والأسعار سابقة الذكر فى حالة استخدام أوناش السفينة، أما عند استخدام أوناش برية تضاف نسبة 50%، إلى جانب تحديد مقابل بالاتفاق فى حالة استخدام أوناش عائمة.

د- الحيوانات الحية:-

عند تفريغ أو شحن الحيوانات الحية من العنبر إلى الرصيف يتم دفع 5 جنيهات للخيول والبغال والجمال والثيران والأبقار، أما فى حالة الأغنام يتم دفع 3جنيها لكل رأس.

هـ- البضائع الصب:-

  عند شحن أو تفريغ البضائع الصب باستخدام أوناش السفينة يتم دفع 7جنيهات للطن عندما تكون البضائع استلام مباشر دون تعبئة، أما إذا تم تعبئتها فى أجولة يكون بالاتفاق وعند استخدام أوناش برية يكون الاستلام المباشر 10 جنيهات للطن والتعبئة فى أجولة بالاتفاق، وفى حالة الشفط الآلى يكون 10 جنيها للطن و14 جنيهاً للطن عند الشفط والتعبئة والتحميل.

و- البضائع الخطرة:-

لشحن وتفريغ البضائع الخطرة طبيعة خاصة وأساليب وتقنيات مختلفة، لذا تضاف زيادة في أسعار شحنها أو تفريغها حسب خطورتها كما يلي:
جدول (19) النسب المضافة عند شحن وتفريغ السلع الخطرة 2003 (*)

	درجة الخطورة
	النسب المضافة

	درجة 1- 5- 7

درجة  2

درجة 3- 6- 8

درجة 4 – 9
	50%

40%

30%

20%


           (*)  المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، قرار وزارى رقم (393) لسنة 2003.

ل- القيمة الإيجارية للمعدات (الأوناش المتحركة):-

 يتم تأجير بعض المعدات الخاصة بالميناء، وخاصة الأوناش المتحركة من أجل تنفيذ وإجراء بعض العمليات الخاصة ببعض الاشخاص، وتختلف القيمة الايجارية للأوناش وذلك حسب عدد الأطنان التى يمكن حملها، إلى جانب نوع الونش المستخدم، كما فى الجدول الآتى:

جدول (20) القيمة الإيجارية للأوناش المتحركة حسب النوع2003  (*) 

	أوناش عادية
	أوناش شوكة

	المحمولة
	القيمة/ بالجنيه
	الحمولة
	القيمة/ بالجنيه

	أقل من 20 طن

من 20- 30 طن

من 30- 50 طن

من 50- 100 طن

من 100- 140 طن

أكثر من 140 طن
	40/ للساعة

120/ للساعة

180/ للساعة

400/ للساعة

450/ للساعة

بالاتفاق
	3 طن

5 طن

10 طن

أكثر من 10 طن
	25/ للساعة

30/ للساعة

40/ للساعة

بالاتفاق


(*)  المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحرى، قرار وزارى رقم (393) لسنة 2003.

من الجدول (20) يمكن تقسيم الأوناش إلى نوعان هما:-
1- الأوناش العادية:-

وهذه الأوناش تتميز بكثرة حمولتها عن الأوناش ذات الشوكة، حيث تبدأ حمولتها من 20طن حتى أكثر من 140طن، وتختلف القيمة الإيجارية للأوناش حسب الحمولة، حيث تبين من الجدول السابق أنه كلما زادت حمولة الأوناش زادت القيمة الإيجارية لها.

2- أوناش الشوكة:-

وحمولة هذه الأوناش قليلة إلى حد ما حيث تبدأ من 3طن إلى 20طن فقط، لذا فالقيمة

 الإيجارية لها أقل من القيمة الإيجارية للأوناش العادية، حيث أن الساعة لا تتعدى 50جنيه كقيمة إيجارية للونش الواحد، والجدير بالذكر أن جميع الصادرات المصرية والمعدات التى تستخدم فى نقلها تخفض بنسبة 50%.

2- المقابل المادى للخدمات التخزينية:-

لكل ميناء كبير أو صغير مساحات تستخدم للتخزين، وقد تقوم هيئات الموانى بإدارتها بنفسها أو التعاقد مع الغير لإدارتها، ويستحق دفع مقابل مادى على البضائع من تاريخ الانتهاء من تسلمها بالمخازن أو الساحات، وتحدد مدة التخزين من قبل هيئة الميناء، ولا تحسب مدد أيام التوقف وذلك بسبب نقل السفينة من الرصيف إلى منطقة المخطاف أو لسوء الأحوال الجوية.

ويتم حساب القيمة الإيجارية للمخازن والساحات على أساس الطن الوزنى القائم (ألف كيلو جرام) أو الطن المترى، ويحسب كسر الطن طناً كاملاً، وكسر الطن المترى متراً كاملاً، بالإضافة إلى أن الحاويات المملوءة يستحق عليها تعريفة الخدمات التخزينية وفقاً لفئات الحاوية، أما الحاويات الفارغة يعطى لها فترة سماح 10 أيام فقط وما بعد ذلك الفترة يطبق عليها قانون الحاويات المملوءة.

أ- البضائع العامة:-

يتم دفعه جنيهان عن الطن الوزنى أو المترى/ يوم أو جزء من اليوم بالنسبة للتخزين فى الساحات المكشوفة لمدة أسبوع، وتزداد الفئة بنسبة 50% اعتباراً من اليوم الثامن وتضاعف من اليوم الخامس عشر. أما إذا تم التخزين فى المخازن أو السقائف يتم دفع 3 جنيهات وتتضاعف مثل الفترات السابقة.

ب- البضائع الخطرة:-

وتحدد حسب درجة خطورتها، فالبضائع التى تكون درجة خطورتها (3- 4- 6- 8- 9) يتم دفع 5 جنيهات عن الطن/ يوم أو جزء من اليوم لمدة ثلاث أيام، تصل إلى 7.5 جنيه لمدة أربعة أيام تالية، واعتباراً من اليوم الثامن يتم دفع 12 جنيهاً، أما البضائع التى تكون درجة خطورتها (2) فيتم دفع 6جنيهات لمدة ثلاث أيام، وتصل إلى 9 جنيهات لمدة أربعة أيام تالية، ومن اليوم الثامن يتم دفع 12 جنيهاً، ولكن عندما تكون درجة الخطورة (1- 5- 7) يدفع 8 جنيهات لمدة ثلاث أيام، و12 جنيهاً لمدة أربعة أيام تالية و16 جنيهاً اعتباراً من اليوم الثامن.

جـ- البضائع الصب الجاف/ السائل:-

يستحق مقابل الخدمات التخزينية لهذه البضائع دفع 30 قرشاً لكل طن فى اليوم الواحد 

لمدة السبعة أيام الأولى، تصل إلى 1 جنيه/ طن ما زاد عن ذلك.

د- وسائل النقل:-

يتم تحديد القيمة حسب نوع الوسيلة، حيث يتم دفع 3 جنيهات للدراجات والدراجات البخارية، أما سيارات الركوب وما فى حكمها يتم دفع 10 جنيهات ووسائل النقل المتوسط مثل الميكروباص- المينى باص- بيك أب تدفع 15 جنيهاً لكل سيارة، وسيارات النقل الثقيل تقوم بدفع 20 جنيهاً مثل سيارات النقل والجرارات والمقطورات والأتوبيسات والوحدات المتحركة على عجل.

هـ- الحاويات:-

تتحدد القيمة التخزينية للحاويات حسب الفئة الخاصة بكل حاوية، حيث تبين أن الحاويات فئة 20 قدم تدفع 6 جنيهات عن كل حاوية ولمدة 7 أيام، ومن اليوم الثامن تدفع 8 جنيهات لكل حاوية، أما الحاويات فئة 40قدم يتم دفع 12 جنيهاً فى السبعة أيام الأولى، تزداد إلى 15جنيهاً من اليوم الثامن.

سابعاً: التخطيط المستقبلى للنقل بالحاويات فى ميناء شرق التفريعة:-

يعتبر ميناء شرق التفريعة من المشروعات القومية العملاقة التى أقامتها مصر، والتى تهدف إلى تنشيط حركة التجارة الداخلية لمصر أولاً، إلى جانب المساهمة فى خدمة التجارة العالمية، وتم وضع العديد من الخطط المستقبلية لتطوير موانى الحاويات فى مصر عامة، وميناء شرق التفريعة بصفة خاصة، وذلك من أجل مواكبة التطورات الحديثة التى ظهرت فى الموانى العالمية المتخصصة فى نقل الحاويات، ومن أهم الخطط التى وضعت لتطوير ميناء شرق التفريعة ما يأتى:

1- إقامة قناة جانبية لميناء شرق التفريعة:-

   يقوم مركز البحوث والاستشارات لقطاع النقل البحرى، بالاشتراك مع بيت الخبرة الاستشارى الفرنسى العالمى (ARCDIS) المتخصص فى المشروعات الكبرى والموانى البحرية بإعداد التصميمات الهندسية والدراسات البحرية، الخاصة بتنفيذ مشروع إقامة القناة الجانبية

 لميناء شرق التفريعة على البحر المتوسط، بتكلفة تقدر (450) مليون جنيه (بنك معلومات النقل البحرى المصرى،2009،ص 1) شكل (20).


حيث يبلغ طول القناة الجانبية الجديدة 9كم، وسيتم تكريكها بعمق حتى يبلغ منسوبها 18.5م تحت أقل منسوب لسطح البحر، وتبلغ كمية التكريك قرابة 12 مليون متر مكعب، وبإنشاء هذه القناة يصبح ميناء شرق التفريعة أهم ميناء محورى لتجارة الترانزيت فى منطقة البحر المتوسط، ويحتل مكانة متقدمة ضمن أهم 15 ميناء فى العالم، وذلك خلال الثلاث سنوات القادمة، فطبقاً لدراسات هيئة (الجايكا)  اليابانية، وبيت الخبرة الأملانى (ISL) ستصل طاقة تداول الحاويات بميناء شرق التفريعة على 11 مليون حاوية مكافئة عام 2015 .

والهدف من إنشاء هذه القناة هو تيسير عمليات الملاحة على مدار 24 ساعة فى الميناء، حيث لا ترتبط السفن الداخلة إلى الميناء بنظام القوافل المتبع فى عبور قناة السويس، وبذلك لا تمر السفن بالقناة إلا عبر القوافل بالبحر المتوسط إلى الميناء مباشرة من خلال هذه القناة الجانبية المنفصلة دون انتظار، مما سيؤدى الى الاستغلال الأمثل لأرصفة الميناء، بما يسهم فى زيادة حجم التداول.

2- إنشاء أرصفة جديدة:-

  عند إنشاء ميناء شرق التفريعة، كان عدد الأرصفة، رصيف واحد فقط وبطول 1200متر، 

ولقد كان من أهم مبررات إنشاء الميناء هو صعوبة التوسع الأفقى لميناء غرب بورسعيد، حيث كان من الضرورى تجاوز الحدود التقليدية للميناء سعياً وراء إقامة محطة حاويات كبرى وعملاقة ذات إمكانيات وتجهيزات تؤهلها لمنافسة موانى ومحطات الحاويات العالمية.

وتتولى شركة قناة السويس للحاويات (SCCT) إنشاء الرصيف الثانى بطول 1200متر، وبذلك ليصبح أطول رصيف بحرى متصل فى العالم، هذا بالإضافة إلى وضع الخطط والدراسات المستقبلية لإنشاء رصيف ثالث، ليصبح إجمالى طول الأرصفة فى الميناء 3600متر، بالإضافة إلى إنشاء رصيف رابع بطول 2300 متر حتى عام 2020، ولذا سيصبح إجمالى أطوال الأرصفة فى ميناء شرق التفريعة 5900متر، شكل (21).

3- تطبيق النظام الإلكترونى:-

جميع الموانى بما فيها ميناء شرق التفريعة تسعى لتطبيق نظام تبادل المعلومات والبيانات الكترونياً فى كافة الأنشطة بالميناء، وذلك لأنه لن يتمكن الناقل من تحقيق السيطرة الكاملة على الحاوية إلا بالسيطرة على كافة الأنشطة السابقة، ولن يتأتى ذلك إلا بوجود منظومة الكترونية متكاملة من حواسب وبرامج متعددة ومتوافقة تربط هذه الأنشطة جميعها مع بعضها البعض لنقل وتبادل المعلومات والبيانات فيما بينها، وتضمن سلامة تدفق المعلومات والبيانات الفورى فيما بينها، ومركز العمليات الرئيسى للناقل بسرعة وبدون أخطاء حتى يمكن اتخاذ القرار السليم فى الوقت المناسب.

4- ربط الميناء بشبكة السكك الحديدية:-

يجب إنشاء خط سكك حديدية يربط الميناء بشبكة السكك الحديدية المصرية، وذلك لأن السكك الحديدية لديها القدرة على نقل أعداد كبيرة من الحاويات (حمولة القطار الواحد من الحاويات يبلغ فى المتوسط ما يعادل 40 شاحنة نقل) مما يؤدى إلى تخفيف الكثافة المرورية للسيارات على الطرق المرصوفة، وبالتالى عدم إحداث تلفيات فيها فى فترة قصيرة، وفى نفس الوقت تقليل الزحام فى ساحات الانتظار الخاصة بالميناء، والتقليل من درجة التلوث الناتجة عن زحام السيارات.

ويتم ربط الميناء بشبكة السكك الحديدية عن طريقين: أولهما: إنشاء نفق أسفل قناة السويس جنوب مدينة بورسعيد والعمل على مرور خط سكة حديدية يربط بين الميناء وخط السكك الحديدية (بورسعيد- الإسماعيلية) أما الحل الثانى فهو إنشاء خط سكك حديدية يبدأ من الميناء ويسير موازياً للجانب الشرقى لقناة السويس حتى كوبرى الفردان للسكك الحديدية، ويعبر إلى الجانب الغربى للقناة عن طريق هذا الكوبرى ليصل مرة أخرى إلى خط السكك الحديدية (بورسعيد- الإسماعيلية).
الخاتمة

بعد دراسة موضوع (ميناء شرق التفريعة) دراسة فى جغرافية النقل بالحاويات توصل الباحث إلى مجموعة من النتائج نوجزها فيما يأتى:-

1- النقل بالحاويات يعد ثورة تكنولوجية فى مجال النقل، لذا يجب إنشاء العديد من الموانى المتخصصة فى النقل بالحاويات فى مصر، إلى جانب الاهتمام بتطوير الموانى الموجودة من خلال العمل على زيادة طول الأرصفة وزيادة عدد الأوناش، وتعميق المجرى الملاحى، وزيادة الساحات التخزينية.

2- كشفت الدراسة أن ميناء شرق التفريعة له مقومات جغرافية خاصة، غير متوفرة فى باقى الموانى المصرية ومعظم الموانى العالمية، حيث أنه يقع على ساحل البحر المتوسط وعلى رأس قناة السويس (أهم طريق ملاحى فى العالم). وجميع الظروف المناخية ملائمة، وخلف الميناء منطقة صحراوية غير مكتظة بالسكان، مما يسمح بتوسعات مستقبلية فى محطة الحاويات الخاصة بالميناء.
3- الموقع المتوسط للميناء وقربه من الموانى الأوربية وموانى شرق البحر المتوسط أعطى له أهمية نسبية، حيث يعتبر حلقة الوصل بين موانى جنوب شرق أسيا الغنية بالمواد الخام والموانى الأوربية التى تحتاج لمثل هذه المواد من أجل تصنيعها.
4- التزايد المستمر فى حجم حركة الحاويات بميناء شرق التفريعة سواء القادمة أو المغادرة، أو الترانزيت أو برسم البلد، مما يتطلب ذلك وضع خطة مستقبلية من أجل تطوير الميناء بصفة مستمرة.
5- وجود منافسة شديدة بين ميناء شرق التفريعة وموانى شرق البحر المتوسط وخاصة الموانى التركية والموانى الإسرائيلية، ولكن هذه المنافسة حسمت لصالح ميناء شرق التفريعة، لما له من مميزات لم تتوفر فى الموانى التركية والإسرائيلية.
6- تبين من الدراسة أيضاً أن ميناء شرق التفريعة يسهم فى الدخل القومى المصرى من خلال العائد الاقتصادى من إجراء عمليتى الشحن والتفريغ أو تخزين الحاويات فى ساحات التخزين والانتظار.
7- العمل على تحويل العمل فى الميناء الكترونياً مما يؤدى إلى القضاء على البيروقراطية والتعقيدات الإدارية، مما يساعد فى سرعة إجراء استخراج جميع الأوراق بالحاويات، إلى جانب ربط الميناء بشبكة السكك الحديدة المصرية، وذلك يؤدى إلى تقليل تكلفة النقل.
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      شكل ( 1)  تطور كمية السلع المنقولة بالحاويات (1980- 2010)
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     شكل (2) محطة حاويات ميناء شرق التفريعة
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    شكل (3) موقع ميناء شرق التفريعة
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شكل ( 4 ) درجة حرارة الجو والمياه فى ميناء شرق التفريعة
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شكل (5) متوسط سرعة الرياح بالعقدة فى محطة بورسعيد خلال شهور السنة
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شكل ( 6) اتجاهات الرياح فى محطة بورسعيد خلال فصول السنة
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شكل (7) النوات خلال شهور السنة فى محطة بور سعيد





شكل ( 8  ) الطرق التى تخدم ميناء شرق التفريعة
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   شكل (9) التركيب الداخلى لميناء شرق التفريعة
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    شكل (10) تطور حركة السفن السنوية فى ميناء شرق التفريعة
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شكل ( 11) تطور أعداد الحاويات فى ميناء شرق التفريعة
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شكل(12) الحركة الشهرية للسفن فى ميناء شرق التفريعة عام 2012
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   شكل(13) الحركة الشهرية على اجزاء الشهر عام 2012
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         شكل (14) السفن القادمة والمغادرة من ميناء شرق التفريعة خلال شهور عام 2012
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    شكل (17) حجم الحركة فى ميناء شرق التفريعة عام 2012
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شكل (18)حجم الصادرات من ميناء شرق التفريعة
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        شكل(19) حجم الواردات الى ميناء شرق التفريعة
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      شكل(20) القناة الجانبية المقترح إنشاءها








شكل (21) التوسعات المستقبلبة فى ميناء شرق التفريعة
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      صورة (2) ميناء شرق التفريعة





                    صورة (3) ساحات التخزين فى الميناء





                صورة (6) استخدام الأوناش المتحركة فى تحميل الحاويات





            صورة (5) تفريغ السفن فى الميناء





          صورة (4) شحن السفن فى الميناء








* ويطلق على (مالكوم ماكلين) أبوالتحويه، وذلك لأنه يرجع إليه الفضل فى إنشاء حاوية النقل المعدنية التى حلت محل النقل بالبضائع مجزئه، وقد أحدثت عملية نقل البضائع داخل الحاوية ثورة فى نقل البضائع حول العالم.





- 178 -

- 169 -


_1468925415.xls
Chart1

		ديسمبر

		نوفمبر

		أكتوبر

		سبتمبر

		أغسطس

		يوليو

		يونيو

		مايو

		أبريل

		مارس

		فبراير

		يناير



3

1

1

0

0

0

0

1

4

4

4

4



Sheet1

		

		ديسمبر		نوفمبر		أكتوبر		سبتمبر		أغسطس		يوليو		يونيو		مايو		أبريل		مارس		فبراير		يناير

		3		1		1		0		0		0		0		1		4		4		4		4





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925423.xls
Chart2

		ديسمبر

		نوفمبر

		أكتوبر

		سبتمبر

		أغسطس

		يوليو

		يونيو

		مايو

		أبريل

		مارس

		فبراير

		يناير



321

326

345

340

364

360

390

364

281

258

285

318



Sheet1

		

				4.635		62.554		541.322		848.8		997.54		1.241.354		1.380.550		1.591.840		2.157.925

																						ديسمبر		نوفمبر		أكتوبر		سبتمبر		أغسطس		يوليو		يونيو		مايو		أبريل		مارس		فبراير		يناير

				0.04		0.062		0.541		0.848		0.997		1.241		1.38		1.591		2.157		321		326		345		340		364		360		390		364		281		258		285		318





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925428.xls
Chart1

		ديسمبر		ديسمبر

		نوفمبر		نوفمبر

		أكتوبر		أكتوبر

		سبتمبر		سبتمبر

		أغسطس		أغسطس

		يوليو		يوليو

		يونيو		يونيو

		مايو		مايو

		أبريل		أبريل

		مارس		مارس

		فبراير		فبراير

		يناير		يناير



175

146

166

160

167

178

177

163

184

180

181

179

196

194

187

177

144

137

130

128

143

142

165

153



Sheet1

		

		ديسمبر		نوفمبر		أكتوبر		سبتمبر		أغسطس		يوليو		يونيو		مايو		أبريل		مارس		فبراير		يناير

		175		166		167		177		184		181		196		187		144		130		143		165		قادم

		146		160		178		163		180		179		194		177		137		128		142		153		مغادر





Sheet1

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0





Sheet2

		



مغادر

قادم



Sheet3

		










_1468925430.xls
Chart1

		الترانزيت

		الحاويات



12444.63

1585.72



Sheet1

		

																الترانزيت		الحاويات

																12444.63		1585.72





Sheet1

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925432.xls
Chart1

		الترانزيت

		الحاويات



13933.14

528.43



Sheet1

		

																الترانزيت		الحاويات

																13933.14		528.43





Sheet1

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925426.xls
Chart2

		الأسبوع الرابع

		الأسبوع الثالث

		الأسبوع الثانى

		الأسبوع الاول



27.7

22.8

22.9

26.5



Sheet1

		

		ديسمبر		نوفمبر		اكتوبر		سبتمبر		اغسطس		يوليو		يونيو		مايو		ابريل		مارس		فبراير		يناير

		3		2		1		0		0		0		0		1		4		4		4		4

												الأسبوع الرابع		الأسبوع الثالث		الأسبوع الثانى		الأسبوع الاول

												27.7		22.8		22.9		26.5





Sheet1

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		








_1468925419.xls
Chart1

		352

		497

		605

		728

		813

		895

		916

		1034

		3952





Sheet1

		

								2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012

								352		497		605		728		813		895		916		1034		3952





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925421.xls
Chart1

		0.04

		0.062

		0.541

		0.848

		0.997

		1.241

		1.38

		1.591

		2.157





Sheet1

		

				4.635		62.554		541.322		848.8		997.54		1.241.354		1.380.550		1.591.840		2.157.925

				0.04		0.062		0.541		0.848		0.997		1.241		1.38		1.591		2.157





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925417.xls
Chart1

		352

		497

		605

		728

		813

		895

		916

		1034

		3952





Sheet1

		

								2004		2005		2006		2007		2008		2009		2010		2011		2012

								352		497		605		728		813		895		916		1034		3952





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0





Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925410.xls
Chart3

		شمالية

		شمالية شرقية

		شرقية

		جنوبية شرقية

		جنوبية

		جنوبية غربية

		غربية

		شمالية غربية



الصيف

32

5

1

1

1

4

19

36



Sheet1

		

																						شمالية		شمالية شرقية		شرقية		جنوبية شرقية		جنوبية		جنوبية غربية		غربية		شمالية غربية

																				الصيف		32		5		1		1		1		4		19		36

																				الخريف		40		16		3		2		2		3		14		19





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



الصيف



Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925412.xls
Chart4

		شمالية

		شمالية شرقية

		شرقية

		جنوبية شرقية

		جنوبية

		جنوبية غربية

		غربية

		شمالية غربية



الخريف

40

16

3

2

2

3

14

19



Sheet1

		

																						شمالية		شمالية شرقية		شرقية		جنوبية شرقية		جنوبية		جنوبية غربية		غربية		شمالية غربية

																				الخريف		40		16		3		2		2		3		14		19

																				الخريف		40		16		3		2		2		3		14		19





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



الخريف



Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925406.xls
Chart1

		شمالية

		شمالية شرقية

		شرقية

		جنوبية شرقية

		جنوبية

		جنوبية غربية

		غربية

		شمالية غربية



الشتاء

14

13

8

6

8

22

16

12



Sheet1

		

																						شمالية		شمالية شرقية		شرقية		جنوبية شرقية		جنوبية		جنوبية غربية		غربية		شمالية غربية

																				الشتاء		14		13		8		6		8		22		16		12

																				الربيع		30		18		10		5		2		5		13		16

																				الصيف		32		5		1		1		1		4		19		36

																				الخريف		40		16		3		2		2		3		14		19





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



الشتاء



Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925408.xls
Chart2

		شمالية

		شمالية شرقية

		شرقية

		جنوبية شرقية

		جنوبية

		جنوبية غربية

		غربية

		شمالية غربية



الربيع

30

18

10

5

2

5

13

16



Sheet1

		

																						شمالية		شمالية شرقية		شرقية		جنوبية شرقية		جنوبية		جنوبية غربية		غربية		شمالية غربية

																				الربيع		30		18		10		5		2		5		13		16

																				الصيف		32		5		1		1		1		4		19		36

																				الخريف		40		16		3		2		2		3		14		19





Sheet1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



الربيع



Sheet2

		





Sheet3

		






_1468925404.xls
Chart1

		13.2		438

		19.9		664.8

		497		932

		530		954

		565		981

		630		1127

		745		1893



السلع المنقولة بالحاويات

السلع المنقولة بحريا



Sheet1

		

																								السلع المنقولة بالحاويات		السلع المنقولة بحريا

																								13.2		438

																								19.9		664.8

																								497		932

																								530		954

																								565		981

																								630		1127

																								745		1893



1980

1985



Sheet1

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



السلع المنقولة بالحاويات

السلع المنقولة بحريا



Sheet2

		





Sheet3

		






